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1. Anlass fiir die Dienstanweisung

1.1.  Ziel
Diese Dienstanweisung (DAGleis) regelt die SicherungsmaBnahmen, die
beim Aufenthalt oder beim Arbeiten im Gleisbereich der SSB oder
neben den Gleisen zu treffen sind. Sie ist die allgemeine

Sicherungsanweisung im Sinne der DGUV-Vorschrift 77. Die DAGleis

wird vom Betriebsleiter BOStrab der SSB erlassen, der gleichzeitig die

Jfur den Bahnbetrieb zustdndige Stelle (BzS)" ist. Diese Anweisung

dient der Sicherheit und dem Gesundheitsschutz.

Personen, die sich im Fahrbereich von Schienenfahrzeugen aufhalten,

sind einer erhohten Gefdhrdung ausgesetzt:

e Schienenfahrzeuge konnen nicht ausweichen,

e Schienenfahrzeuge haben einen vergleichsweise langen und schwer
einzuschatzenden Bremsweg,

e Schienenfahrzeuge sind leise, ihr Herannahen kann leicht Gberhort
werden,

e von den Fahrleitungen und Fahrschienen sowie von
Kabelinstallationen im Gleisbereich, kann Gefahr durch elektrischen
Strom ausgehen.

Aus diesem Grund ist es erforderlich, sich und andere in geeigneter

Weise zu sichern, wenn man im Bereich von Gleisen arbeiten oder sich

dort aufhalten muss.

Jeder, der dies beabsichtigt, muss sich zuvor mit den Regelungen dieser

Dienstanweisung vertraut machen und sie einhalten, um Gefahren fir

sich und andere zu vermeiden.

Den Bereich von Gleisen dirfen nur Personen betreten, die zuvor im

richtigen Verhalten im Gleisbereich und in den SicherungsmaBnahmen

unterwiesen wurden.

Beachte: Neben dem Selbstschutz einer Person im Gleis geht es auch
um die Auswirkungen, die sich durch das Verhalten einer Person im
Gleis auf den Fahrbetrieb ergeben kbnnen. Stadtbahnfahrer sind auf
eindeutiges und rechtzeitig erkennbares Verhalten angewiesen, damit
sie ihr Fahrzeug mit einer Betriebsbremsung anhalten kénnen und
nicht gezwungen sind, Gefahrbremsungen vorzunehmen.
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1.2.  Grundlagen
Grundlage dieser DAGleis sind u.a.:

das Arbeitsschutzgesetz, besonders die §§ 4, 5, 6, 7, 8 und 9,
die BOStrab,
die StVO,
die Unfallverhltungsvorschriften, insbesondere die
o DGUV-Vorschrift 1 (vormals BGV A1)
.Grundsdtze der Pravention”,
o DGUV-Vorschrift 73 (vormals BGV D 30) ,Schienenbahnen”,
o DGUV-Vorschrift 77 (vormals BGV D33) ,Arbeiten im Bereich von
Gleisen”,
o Empfehlungen fir die arbeitsmedizinische Untersuchung fir
Fahr-, Steuer- und Uberwachungstatigkeiten (ehemals G25),
VDV-Schrift 714 ,Leitlinien flr die Beurteilung der
Betriebsdiensttauglichkeit in Verkehrsunternehmen”,
VDV-Mitteilung 6001 ,Rahmenplan fir die Ausbildung zur
Sicherungsaufsicht flir den Einsatz bei Bahnen nach BOStrab und
Bahnen des regionalen Verkehrs (auBer der DB AG),"
VDV-Mitteilung 9068 ,Leitfaden fir die Anwendung der Verordnung
zur arbeitsmedizinischen Vorsorge”
Richtlinie fiir die Sicherung von Arbeitsstellen an StraBen (RSA),
Technische Regeln fiir Arbeitsstdtten (Teil StraBenbaustellen, ASR
A5.2).

2. Giltigkeit
2.1.  Rdumliche Giiltigkeit
Diese Anweisung gilt fir folgende Bereiche:

Stadt-/StraBenbahnnetz einschlieBlich Zahnradbahn der SSB
(Bahnanlagen und Nebenanlagen),

Gleisbereich (siehe Abschnitt 3.1),

StraBenraum, sofern auch Gleisbereich,

an Bahnanlagen der SSB angrenzende Bereiche.

2.2.  Leitliche Giiltigkeit
Diese Anweisung wird am 02.12.2024 verdffentlicht und tritt am
01.01.2025 in Kraft und gilt bis auf Widerruf.
Sie ersetzt zu diesem Zeitpunkt die DAGleis Ausgabe 7/2008, die
gleichzeitig unglltig wird.

Stuttgarter StraBenbahnen AG DAGleis 2024
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3. Begriffsbestimmungen
Der Gefdhrdungsbereich von Gleisen umfasst den Bereich in und
unmittelbar an Gleisen, in dem Personen unbeabsichtigt durch
Schienenfahrzeuge oder spannungfiihrende Teile gefdhrdet werden
kbnnen.

3.1.  Gleisbereich

Der Gleisbereich besteht aus mehreren Teilen:

e dem Fahrbereich,

e dem Raum unter, neben oder Gber Gleisen, in dem Personen durch
diese Fahrzeuge unmittelbar gefdahrdet werden kbnnen, sowie

e dem Oberleitungs- und dem Stromabnehmerbereich,

e dem Sicherheitsraum, der an den Fahrbereich angrenzt und Personen
Schutz vor sich bewegenden Schienenfahrzeugen bietet,

e dem Rissbereich der Fahrleitung, der von der Gleisachse aus 4,0 m
Breite zu beiden Seiten der Gleisachse umfasst.

Personen im Gleisbereich sind durch sich bewegende Schienenfahrzeuge

und durch Bahnanlagen unmittelbar gefdhrdet, sofern sie nicht

besondere SchutzmaBnahmen ergreifen.

Zugang zum
Betriebsraum
Oberleitungs-
bereich

Fahrbereich

3.2.  Fahrbereich
Der Fahrbereich ist der von sich bewegenden Schienenfahrzeugen in
Anspruch genommene Raum. Er setzt sich zusammen aus der
Fahrzeugbreite und Zuschldgen fur Auslenkungen (,Wankraum /

Stuttgarter StraBenbahnen AG DAGleis 2024
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Wackelraum") sowie Fahrzeugausschldgen in Gleisbdgen
(,Schleppkurve” oder ,Hullkurve").

Oberleitungsbereich (Rissbereich)

Der Oberleitungsbereich ist der von einer reiBenden Oberleitung in
Anspruch genommene Bereich. Er stellt ein Dreieck dar mit dem
Tragseil als Spitze und den Eckpunkten in beiderseits 4,0 m Abstand
von der Gleisachse auf Hohe der Schienenoberkante.

In Tunnelanlagen ist der gesamte Tunnelquerschnitt
Oberleitungsbereich.

Stromabnehmerbereich
Der Stromabnehmerbereich ist der Raum 1,5 m beiderseits des
hochsten Punktes der Oberleitung bis 6,5 m tber Schienenoberkante.

Sicherheitsraum

Der ,Sicherheitsraum” ist der neben jedem Gleis gelegene und in der
Regel begehbare Bereich auBBerhalb des Fahrbereichs. Der
Sicherheitsraum kann seitlich vom Gleis (auBen) oder zwischen zwei
Gleisen (gemeinsam fir beide) angeordnet sein. Sicherheitsrdume
zwischen zwei Gleisen sind gekennzeichnet durch Markierungen oder
Begrenzungsstangen. Sicherheitsrdume konnen auch hinter
tbersteigbaren Hindernissen (bis ca. 0,6 m Hohe) liegen.

Die Breite des Sicherheitsraumes muss mindestens 0,7 m, gemessen
vom Fahrbereich aus, betragen. Die Standflache muss mindestens 0,5 m
breit sein, die Hohe mindestens 2 m Uber der Standfldche.
Sicherheitsraume missen frei von Einbauten sein.

In den Sicherheitsraumen darf grundsétzlich nichts abgestellt oder
gelagert werden; Ausnahmen sind jedoch mdglich (vgl. Kap. 10.11.4).

Im Bereich von Haltestellen und Abstellanlagen kénnen
Sicherheitsraume unter Bahnsteigen und Laufstegen angeordnet sein.
Sie missen mindestens 0,7 m hoch und 0,7 m breit sein. Vor und in
diesen Sicherheitsrdumen dirfen keine Hindernisse sein, insbesondere
keine Einbauten. In den Sicherheitsraumen unter Bahnsteigen darf
nichts abgestellt oder gelagert werden.

Ausweichmdglichkeiten

Ausweichmdglichkeiten sind auBBer dem Sicherheitsraum z.B. auch
Nischen, Offnungen in Geldndern und Gleise, auf denen
Fahrzeugbewegungen ausgeschlossen sind.

Fahrbahnfldchen 6ffentlicher StraBen kénnen auch als
Ausweichmdoglichkeiten dienen, sofern sie geméB StVO [ RSA

Stuttgarter StraBenbahnen AG DAGleis 2024
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(Richtlinien fiir die Sicherung von Arbeitsstellen an StraBen) gesichert
sind.

3.7. Bahnanlagen
Das Wort ,Bahnanlagen” bezeichnet die Gesamtheit der Bahn-
Infrastruktur der SSB. Die Bahnanlagen bestehen aus den
Betriebsanlagen (gem. BOStrab §1.7) sowie den Nebenanlagen.
Betriebsanlagen sind alle dem Betrieb dienenden Anlagen.

Als Nebenanlagen werden die Anlagen (auch Rdume) bezeichnet, die

e raumlich-funktional der Hauptnutzung Bahnbetrieb oder
StralBenverkehr nachgeordnet sind und

e auberhalb des Gleisbereichs liegen und

e welche die SSB bendtigt, um ihre Aufgaben erfiillen zu kdnnen.

Dies kdnnen beispielsweise

e Nebenrdaume in Tunneln,
e TJoiletten an Endstellen
e sowie die jeweiligen Zugangswege sein.

An Nebenanlagen kdnnen sich Gefdhrdungen in zweierlei Hinsicht
ergeben:

e durch Gefahren aus dem Bahnbetrieb im Gleisbereich,
e durch Arbeiten neben dem Gleisbereich (wenn Personen, Maschinen
oder Gerdte in den Gleisbereich geraten konnen).

3.8.  Strecken- und Gleissperrungen

Strecken kdnnen gesperrt werden:

e aus Griinden der Arbeitssicherheit (z.B. Rasenméhen, bei Arbeiten
im Bereich von Hochbahnsteigen),

e aus technischer Sicht (z.B. Nichtbefahrbarkeit wg. Bauarbeiten).

Gleise kdbnnen gesperrt werden:

a) kurzfristig /[ voriibergehend

o Kurzfristige Gleissperrungen kénnen wenige Minuten bis zu
mehreren Stunden oder Tagen dauern.

e Der Fahrbetrieb ist sofort moglich, nachdem der gesperrte
Gleisabschnitt gerdumt und fir die Zugfahrt freigegeben ist.

e Die Fahrleitung ist wegen Bauarbeiten abgeschaltet, vor dem
Streckentrenner ist das Gleis mit Sh2 zu sperren.

e Die Sperrung wird durch Sh2 im Gleis signalisiert und durch Sh12
angekindigt.
Erlduterung: Das gesperrte Gleis bleibt Bahnanlage im Sinne der
BOStrab. Die Leitstelle behdlt hier die Betriebsaufsicht.

Stuttgarter StraBenbahnen AG DAGleis 2024
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b) langfristig

e Der Fahrbetrieb wird im gesperrten Abschnitt fir einen langeren
Zeitraum (Tage, Wochen oder Monate) eingestellt.

o Fir die Zeit der Sperrung wird das Gleis auBer Betrieb genommen.
Ein Fahrbetrieb ist dann nicht mdglich.

Erlduterung: Das aulBer Betrieb genommene Gleis gilt fir den
Zeitraum der AuBerbetriebnahme nicht als Bahnanlage im Sinne der
BOStrab. Damit gilt im auBer Betrieb genommenen Gleis nicht die
DAGleis. Es gelten dann die einschldgigen Vorschriften (bspw. fur
Baustellen). Die Verkehrssicherungspflicht tGiber das auBer Betrieb
genommene Gleis, sowie die Pflicht zur Einhaltung der Vorgaben
des Arbeitsschutzes hat die bauausfiihrende Organisation.

e Sicherung: Die Sperrung wird durch Sh2 im Gleis signalisiert und
durch Sh12 angekiindigt. Zusatzlich kénnen zur Sicherung
erganzende Mittel wie beispielsweise verschlossene Weichen,
Schwellenkreuze, Big-Bags, Lichtsignale verwendet werden.
AuBerdem kann zur Sicherheit die Fahrleitungsspannung
abgeschaltet werden. Dies ist mit der Aufstellung der Sh2 Tafel zu
kennzeichnen.

Nr. Art Sperrung | Mdgliche Besonderheit zustdndig
ergdnzende
Mittel
1 Betriebs- - - Linienbetrieb ohne SSB
gleis Einschrdnkungen
2 | kurzfristig | Gesperrtes | Sh2 - Eingeschrankter SSB/

Gleis Linienbetrieb, Sperrung wird | bauausfiih-
fir Linienfahrten kurzfristig rende Orga-
aufgehoben nisation

3 | langfristig | Baugleis Sh2 Gleisunterbrech | Keine Fahrbeziehung Bauausfiih-
vor ung, zwischen Baugleis und rende Orga-

Abnahme Schwellenkreuz, | Betriebsgleisen mdglich nisation

Big-Bags (Auftragneh-
mer) | SSB
4 | langfristig | Baugleis Sh2 Lichtsignale, Kein Linienbetrieb, Befahrung | SSB
nach ggf. keine durch Baufahrzeuge oder
Abnahme Fahrdraht- durch Probefahrten mdéglich.
spannung

Anwendungshinweis:
Gleissperrungen werden durch im Gleis aufgestellte Schutzhaltsignale
Sh12 + Sh 2 signalisiert. Sh12 kiindigt einen gesperrten Gleisabschnitt
an. Sh2 signalisiert ,Schutzhalt: Halt - Weiterfahrt unzulassig”: Ein
Fahrzeug (z.B. Zug, gleisfahrbare Maschine) darf nicht in den
gesperrten Bereich einfahren. Erst wenn der Bereich fir die Einfahrt
des Fahrzeugs freigegeben wird, darf das Fahrzeug einfahren. Dazu
nimmt eine hierzu befugte Person die Signaltafel Sh 2 (bei

Stuttgarter StraBenbahnen AG
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Grasmidharbeiten nach Aufforderung durch die Aufsicht) vor jeder
Fahrzeugfahrt aus dem Gleis und signalisiert damit dem Fahrer des
Fahrzeugs, dass der Gleisabschnitt flr die Fahrt freigegeben ist.
Unmittelbar nach der Durchfahrt des Fahrzeugs stellt die befugte
Person die Signaltafel Sh2 wieder ins Gleis und sperrt es dadurch. Die
Signaltafel Sh 2 darf fernbedient werden.

»Halt«-zeigende Lichtsignale ,HO" und ,FO" sind nicht als
Gleissperrungen flir BaumaBnahmen im Gleisbereich zuléssig. Sie
konnen jedoch als ergdnzende Mittel zu Sh2 und Sh12 verwendet
werden (vergleich z.B. Anlage 9).

Verkehrswege

Verkehrswege fir Personen sind durch ihre Form und Lage erkennbar
und dort erforderlich, wo Arbeitsstatten, Betriebsrdume oder Fahrzeuge
betriebsmaBig erreicht oder verlassen werden miissen.

Verkehrswege mussen frei von Einbauten, Hindernissen und
Stolperstellen sein.

Arbeitsstatte

Eine Arbeitsstatte im Sinne dieser Dienstanweisung ist ein (fester) Ort
auf dem Geldnde eines Unternehmens, der zur Nutzung fur (ortsfeste)
Arbeitsplatze vorgesehen ist.

Arbeitsstelle

Eine Arbeitsstelle im Sinne dieser Dienstanweisung ist derjenige Teil
einer Verkehrsanlage, der zur Durchfihrung von Arbeiten besonders
gesichert wird. Eine Wanderbaustelle ist ebenfalls eine Arbeitsstelle
(beispielsweise bei Revisionsarbeiten).

Fir jede Arbeitsstelle ist eine eigene SicherungsmaBnahme vorzusehen.

Zielgruppen

Diese Dienstanweisung richtet sich an folgende Personengruppen:

e Personen, die sich im Bereich von Gleisen aufhalten,

e Personen, die im Bereich von Gleisen arbeiten,

e Personen, die SicherungsmaBnahmen fiir den Aufenthalt und fir das
Arbeiten im Bereich von Gleisen festlegen,

e Personen, die diese SicherungsmaBnahmen auf korrekte Ausfihrung
und Einhaltung tberwachen,

e Personen, die andere in der Umsetzung der Vorgaben dieser DA
schulen.

Stuttgarter StraBenbahnen AG DAGleis 2024
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5. Verantwortung fiir Umsetzung und Einhaltung
e Selbstschutz:

Jeder, der den Gleisbereich betritt, ist verpflichtet, nach seinen
Maoglichkeiten sowie gemalB Unterweisung und Weisung fir
Sicherheit und Gesundheit bei seiner Arbeit zu sorgen - und zwar
unbeschadet etwaiger Pflichten Dritter. Wer nicht weiB3, wie er sich
im Gleisbereich zu verhalten oder zu sichern hat, hat die Pflicht, sich
vor Betreten des Gleisbereichs darliber in geeigneter Weise zu
informieren. Wer sich nicht zuvor kundig gemacht hat, darf den
Gleisbereich nicht betreten.

e Rollenbezogene Verantwortung:
Fir Umsetzung und Einhaltung der Vorschriften dieser
Dienstanweisung gibt es bestimmte Rollen (z.B. Bauleiter,
Sicherungsaufsicht, Aufsicht). Jede Rolle hat ihre eigenen
Verantwortungen.

e Mehrere Arbeitsgruppen im selben Bereich:
Wenn abzusichernde Bereiche verschiedener Arbeitsgruppen
ineinander Gbergehen (raumlich und [ oder zeitlich), so missen die
Personen, die je Arbeitsgruppe fir die Absicherung verantwortlich
sind, die SicherungsmaBnahmen aufeinander abstimmen.
(Koordinationspflicht gemaB Ubergabeprotokoll, vergleiche
DGUV 1, §6, Abs. 1).

6. Bekanntmachung (Ver6ffentlichung, Unterrichtung der Zielgruppen)
Diese Dienstanweisung wird auf zwei Wegen bekanntgemacht:
e gedruckt, zum Verteilen an die betroffenen Personen,
e digital auf der allgemein zugdnglichen Website der SSB sowie im
Intranet der SSB.

Die Inhalte dieser Dienstanweisung werden durch funktionsbezogene
Unterweisungen (Erstunterweisung, Wiederholung) geschult. Eine
Ubersicht der Schulungen findet sich in der Anlage 8.
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SO

Allgemeine Verhaltensregeln fiir den Aufenthalt im Gleisbereich

<7 Abstand [ Begrenzung zu

stromfiihrenden Teilen

Hohe Tragseil: 7,00m
(Héchster Punkt der Oberleitung)

Stromabnehmerbereich

(SO + 6,50m)

Hohe Fahrdraht: 5,50m

Fahrbereich

(Lichtraum)

Oberleitungsbereich
(Rissbereich)

Gleisabstand

<4,00

4,00L

4,00
4,00

Sicherheitsraum

SO

Die nachfolgenden Regelungen gelten insbesondere

e fiir den sicheren Aufenthalt im Gleisbereich unter Fahrbetrieb,
e flr Arbeiten auf Bahnsteigen im Bereich der Bahnsteigkante,
e fir die Wege zur und von der Arbeitsstelle,

e flir Anlagen unmittelbar neben Gleisen, Nebenanlagen und Anlagen
Dritter, sofern ein Aufenthalt oder Arbeiten an den Nebenanlagen
durch unbeabsichtigtes oder beabsichtigtes Hineingeraten in den
Gleisbereich nicht auszuschlieBen ist.

Sie gelten nicht fiir Bereiche von Gleisen, die auBer Betrieb genommen

sind.
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7.1.  Anlass und Dauer
Gleisanlagen dirfen nur aus dienstlichem Anlass betreten werden.
Niemand darf sich langer als n6tig im Gleisbereich aufhalten.

7.2.  Information liber Ausweichmdglichkeiten
Personen, die sich im Gleisbereich aufhalten, miissen sich vorab kundig
gemacht haben, wo sie bei Anndherung von Fahrzeugen Schutz finden
kdnnen, ohne sich Gefahren durch den Bahn- bzw. StraBenverkehr
auszusetzen.
Personen dirfen den Gleisbereich nur nach Durchfiihrung geeigneter
SicherungsmaBnahmen betreten.

7.3.  Gehen im Gleisbereich
In der Regel soll auf Verkehrswegen oder im Sicherheitsraum gegangen
werden. Damit man einen sich ndhernden Zug friihzeitig erkennen
kann, soll man entgegen der Regelfahrtrichtung des nachstgelegenen
Gleises gehen. Die Strecke ist stdndig nach der Richtung zu
beobachten, aus der Fahrzeuge zu erwarten sind. Besondere
Aufmerksamkeit ist beim Begehen von in beiden Richtungen
befahrenen Gleisen (eingleisigen Strecken und Gleiswechselbetrieb) und
bei Gleisen im Verkehrsraum einer Stral3e geboten.
Wenn sich ein Schienenfahrzeug nahert, muss man den Fahrbereich des
Fahrzeugs rdumen (siehe Kap. 7.8).

7.4.  Queren von Gleisen
Gleise dlrfen grundsdtzlich nur an den dafilir vorgesehenen Stellen
gequert werden. Sollen Gleise an anderen Stellen gequert werden,
muissen zuvor geeignete SicherungsmaBnahmen und Verhaltensregeln,
unter anderem in Bezug auf Sicht, Streckenzustand,
Streckengeschwindigkeit die angestrebte Ortlichkeit bestimmt und
dann eingehalten werden.

Beachte:

Durch korrektes Verhalten schiitzt eine Person nicht nur sich selbst,
sondern macht ihr zu erwartendes Verhalten fir Dritte zweifelsfrei
erkennbar. Missverstindnisse und unerwiinschte Reaktionen werden so
vermieden.

Beispiel: Wenn eine Person ein Gleis korrekt quert, kann der Fahrer
eines herannahenden Zuges dies rechtzeitig und klar erkennen. Damit
vermeidet die querende Person ein schreckhaftes Reagieren des Fahrers
- wie beispielsweise eine Gefahrbremsung.

7.5.  Abstand zu Schienenfahrzeugen
Gleise dlrfen nicht unmittelbar vor oder hinter haltenden
Schienenfahrzeugen betreten werden. Denn stehende Fahrzeuge
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kdnnen in Bewegung gesetzt werden. Es sollen zum eigenen Schutz
und zur guten Erkennbarkeit mindestens zwei Meter Abstand vor oder
hinter dem Fahrzeug eingehalten werden.

Beim Queren mehrerer Gleise muss besonders auf herannahende
Schienenfahrzeuge geachtet werden, die moglicherweise durch das
stehende Fahrzeug verdeckt werden.

Haltestellen

Beim Herannahen von Zigen darf nicht auf einen eventuellen
Haltestellenaufenthalt vertraut werden.

Eine Durchfahrt mit einer Geschwindigkeit von bis zu 40 km/h ist
maoglich.

Hochbahnsteige

Gleise neben Hochbahnsteigen und neben Laufstegen dirfen nur mit
geeigneten SicherungsmaBnahmen (bei parallel angeordneten
Hochbahnsteigen durch Gleissperrung) betreten werden, falls kein
begehbarer Sicherheitsraum vorhanden ist.

Rdumen des Fahrbereichs

Wenn die Anndherung eines Schienenfahrzeuges erkennbar wird, oder

wenn Warnsignale erténen, ist der Fahrbereich sofort zu raumen.

Die Rdumung erfolgt Gber die zuvor festgelegte Austrittsseite.

Werden Ausweichmdglichkeiten in der Nahe des Gleises benutzt, so

muss man

e bei Anndherung des Zuges an geeigneter Stelle (trittsicher) stehen
bleiben,

e im Sicherheitsraum ,schmal” stehen,

e den Blickkontakt zum Fahrer des Zuges halten und Kdrper in
Richtung Stadtbahn drehen

e die Vorbeifahrt des Zuges abwarten und beobachten.

Es ist stets auf den Fahrbetrieb im Nachbargleis bzw. auf den
StraBenverkehr zu achten.
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Wiederbetreten von Gleisen

Personen dirfen den Gleisbereich nach einer Raumung erst wieder

betreten,

e wenn die SicherungsmaBnahmen wieder eingerichtet sind und

e wenn sicher ist, dass keine weitere Zugfahrt ansteht (Folgezug,
Gegenzug).

Kennzeichnung von Ausweichmdglichkeiten

Ausweichmadglichkeiten flir Personen und Gerédte sind im erforderlichen
Umfang freizuhalten und ggf. in geeigneter Weise (z.B. durch
Abschrankungen) zu kennzeichnen.

Nothaltsignal bei Gefahr

Bei Gefahr (z.B. Fahrbereich ist nicht gerdumt, eine Baumaschine ragt
ins Lichtraumprofil) ist der herannahende Zug durch das Nothaltsignal
zum Halten aufzufordern. Hierzu ist neben dem Sicherungsposten jede
Person verpflichtet. Bei Abgabe des Nothaltsignals darf die Person
nicht im Gleis stehen.

Beachte: Es diirfen keine Handzeichen gegeben werden, die als Nothalt
missdeutet werden kbnnen. Ein freundliches Winken in Richtung Fahrer
kann als Nothalt missverstanden werden - oder als ,freie Fahrt”.

Benutzung von Handfunkgerdten, Mobiltelefonen und anderen mobilen
digitalen Kommunikationsmitteln

Handfunkgerate dirfen nur benutzt werden, wenn wahrend des
Funkgesprédchs der Fahrbereich verlassen wird.

Die Kommunikation mittels Mobiltelefonen oder die Benutzung von
anderen mobilen digitalen Kommunikationsmitteln innerhalb des
Fahrbereichs ist verboten.

Mitarbeiter, die mit jeglicher Art von Sicherungsaufgaben beschaftigt
sind, dirfen Mobiltelefone nur nutzen, wenn alle zu sichernden
Mitarbeiter und sie selbst den Fahrbereich verlassen haben.
Mitarbeiter, die aus arbeitstechnischen Griinden ein eingeschaltetes
Mobiltelefon oder ein anderes mobiles digitales Kommunikationsmittel
mitfiihren (z.B. Bauleitung, Sicherungsaufsicht, Aufsicht), missen zum
Telefonieren oder zur sonstigen Kommunikation den Fahrbereich
verlassen und den Sicherheitsraum oder eine andere
Ausweichmaglichkeit aufsuchen. Beim Telefonieren ist stehen zu
bleiben und der Kérper in die Richtung zu drehen, aus der
Schienenfahrzeuge zu erwarten sind.

Personen mit Priifaufgaben, die zur unmittelbaren Durchfihrung der
Prifarbeiten Gber mobile Endgerdate kommunizieren missen, dirfen
dies im gesperrten Gleis und nur unter Fremdsicherung tun.
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Einzelpersonen (Selbstsicherer)

Einzelne, mindestens gemdB Kap. 9.1.2 unterwiesene Personen sichern
sich bei Aufenthalt im Gleisbereich durch Aufmerksamkeit und
Ubersicht iiber den Gefahrbereich. Dies wird durch die in Kap. 10.3.4
beschriebenen Verhaltensweisen erreicht. Selbstsichernde Personen
dirfen im Fahrbereich keine Mobiltelefone oder andere mobile
Kommunikationsmittel nutzen.

Besichtigungen in Gruppen

Besichtigungen im Bereich von Gleisen durch Gruppen dirfen nur
unter Aufsicht eines mindestens nach Kap. 9.3.3.1 (Aufsicht)
unterwiesenen SSB-Mitarbeiters durchgefiihrt werden. Diese Person ist
verantwortlich fir die Einhaltung dieser Dienstanweisung. Sie
unterweist die Gbrigen Gruppenmitglieder entsprechend (unter
anderem in Verhalten im Gleisbereich, Gefahren des Bahnbetriebs,
ortlich fir die Gruppe getroffene SicherungsmaBnahmen).

Gruppen missen auf Ruf- und Sichtweite zusammenbleiben und leicht
Uberschaubar sein. Erlduterungen sollen nur an Orten gegeben werden,
an denen eine Gefdhrdung durch bewegte Schienenfahrzeuge
ausgeschlossen ist.

Fir Besichtigungen kdnnen ortskundige, mindestens nach Kap. 9.3.3.1
(Aufsicht) unterwiesene Betriebsfremde vom Betriebsleiter die
Berechtigung erhalten, Gleisbereiche ohne Begleitung eines SSB-
Mitarbeiters zu betreten und andere Betriebsfremde zu fuhren.

Zustandigkeiten und Ansprechpartner

Arbeiten im oder neben dem Gleisbereich durch oder im Auftrag der
SSB

Die SicherungsmaBnahmen werden durch die dafiir zustdndigen
Personen gemiB den Aufgaben ihrer jeweiligen Funktionen (Kap. 9 und
Anlage 3) festgelegt und umgesetzt.

Die Sicherung wird mit MaBnahmen nach Kapitel 10 dieser
Dienstanweisung ausgefihrt.

Arbeiten im oder neben dem Gleisbereich durch Dritte ohne Auftrag
durch die SSB

Fir Dritte, die Tatigkeiten im oder neben dem Gleisbereich ausfiihren
missen, gibt es Ansprechpartner bei der SSB, die die Sicherungsmal-
nahmen vorgeben und die in die SicherungsmalBnahme unterweisen.
Dritte dirfen mit Arbeiten im oder neben dem Gleisbereich, bei denen
Personen, Gerdte oder Materialien in den Gleisbereich geraten konnen,
erst beginnen, wenn ihnen die Erlaubnis des zustandigen SSB-
Ansprechpartners vorliegt und dieser die erforderlichen
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SicherungsmaBnahmen vorgegeben und gegen die Gefahren aus dem
Bahnbetrieb unterwiesen hat.

Die Ansprechpartner sind die SSB-Organisationseinheit ,Gleisbau” fiir
Arbeiten im Tiefbau und bis zu einer Héhe von zwei Meter tber
Schienenoberkante sowie der SSB-Organisationseinheit ,Elektrische
Anlagen” flir Arbeiten an Hochbauten oberhalb von zwei Meter. Fir
einzelne Gewerke (z.B. Signalanlagen, Bahnsteige) sind die
Ansprechpartner die entsprechenden Organisationseinheiten. Die
Ansprechpartner der SSB missen befugt sein, die Unterweisung
durchzufihren - sie missen mindestens als Aufsicht nach Kap. 9.3
qualifiziert sein.

Insbesondere fur haufig wiederkehrende, nicht planbare Arbeiten der
Entstérung kann die SSB in Abstimmung mit den ausfihrenden Firmen
Anweisungen mit Vorgaben zur Sicherung der Arbeiten aufstellen
(beispielsweise fiir Arbeiten an der StraBenbeleuchtung oder an
Lichtsignalanlagen).

Sofern die Voraussetzungen hierfiir vorliegen und sofern der
Betriebsleiter der SSB eine entsprechende Anweisung erlassen hat,
legen die vor Ort arbeitenden externen Personen anhand der Vorgaben
einer solchen Anweisung die SicherungsmaBnahmen fest und
Uberwachen ihre Einhaltung.

9. Personenbezogene Funktionen
Die Voraussetzungen fiir alle personenbezogenen Funktionen gemal
DAGleis sind im Kapitel 9.1 beschrieben.
Die DAGleis sieht verschiedene Funktionen vor:

e Jedermann (Kap. 9.1):
Voraussetzungen fir alle sich im Gleisbereich aufhaltende Personen.

e Einzelne, besonders unterwiesene Person (EBUP, Kap. 9.2):
Befdhigt zur Eigensicherung.

e Aufsicht (Kap. 9.3):
Standige Kontrolle und Anpassung der SicherungsmalBnahmen am
Ort

e Sicherungsaufsicht (Kap. 9.4):
Umsetzen und stichprobenartiges Uberwachen der
SicherungsmaBnahmen

e Bauleitung (Kap. 9.5):
Festlegen der SicherungsmaBnahmen gemafB DAGleis
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e Sicherungsposten (SiPo, Kap. 9.6):
Absichern von Personen im Fahrbereich gegen Gefahren aus dem
Bahnbetrieb

9.1. Voraussetzungen fiir alle

9.1.1. Verantwortung
Jede Person, die sich im Gleisbereich aufhalt, hat die allgemeinen
Verhaltensregeln nach Kapitel 7 einzuhalten.

9.1.2. Voraussetzungen
Jede sich im Gleisbereich aufhaltende Person

e muss sprachlich die Anweisungen ihrer Aufsicht (vgl. Kap. 9.3)
verstehen und umsetzen kdnnen,

e muss korperlich und geistig geeignet sein (fir ihre Tatigkeit
befdhigt),

e muss die Gefahren aus dem Bahnbetrieb kennen (z.B. Unterweisung
durch Aufsicht),

e darf keine alkoholischen Getrdnke oder andere die dienstliche
Tatigkeit beeintrachtigende Mittel zu sich genommen haben oder
unter der Wirkung solcher Mittel oder Getranke stehen.

Jede Person, die den Gleisbereich betritt, muss Gber die Gefahren im
Gleisbereich informiert und tber die einschldgigen
Sicherheitsbestimmungen unterwiesen sein.

Personen ohne bestimmte Funktion im Sinne der DAGleis werden durch
ihren jeweiligen Unternehmer/Arbeitgeber unterwiesen.

Der Vorgesetzte einer Person Uberzeugt sich in geeigneter Weise davon,
dass keine gesundheitlichen Griinde dem Einsatz der Person fir ihre
vorgesehene Tatigkeit entgegenstehen.

Fiir Personen, die im Gleisbereich Sicherungsaufgaben wahrnehmen
(z.B. Aufsicht, EBUP, Kleingruppe, SiPo), befindet tiber die kérperliche
Eignung ein Arbeits- oder Betriebsmediziner gemaB VDV-Schrift 714
“Leitlinien fir die Beurteilung der Betriebsdiensttauglichkeit in
Verkehrsunternehmen” oder gemaB3 den Empfehlungen fir die
arbeitsmedizinische Untersuchung fur Fahr-, Steuer- und
Uberwachungstétigkeiten (ehemals G25).

Nicht zur SSB gehdrende Personen haben den entsprechenden
Eignungsnachweis mitzufihren.

Die Fristen der regelmaBigen Nachuntersuchungen (vergl. 810 BOStrab)
sind in der VDV-Schrift 714 empfohlen. Fir die SSB und die Funktionen
der DAGleis werden sie nachfolgend als Mindestanforderung
konkretisiert:
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e Sicherungsposten - alle 3 Jahre.

e Personen, die im Gleisbereich Sicherungsaufgaben wahrnehmen
(Aufsicht, EBUP, Kleingruppe),
o bis zum 40. Lebensjahr alle 5 Jahre,
o ab dem 40. Lebensjahr alle 3 Jahre

e Personen mit Funktion gemalB DAGleis, die keine sichernden
Aufgaben im Gleisbereich wahrnehmen (z.B. Bauleitung,
Sicherungsaufsicht) ab 40. Lebensjahr alle 5 Jahre.

Tatigkeiten
Unter Sicherung darf sich jeder, der korperlich und geistig geeignet
und unterwiesen ist, im Gleisbereich aufhalten oder arbeiten.

Einzelne besonders unterwiesene Person (EBUP)

EBUP - Verantwortung

Die einzelne, besonders unterwiesene Person darf den Gleisbereich
eigenstandig betreten und sich im Gleisbereich aufhalten. Sie darf
dabei nicht den Bahnbetrieb gefahrden. Sie muss fahig sein zur
Eigensicherung.

EBUP - Voraussetzung

Die einzelne, besonders unterwiesene Person muss die Anforderungen
gemalB Kapitel 9.1 erfiillen. Die gesundheitlichen Anforderungen
werden durch eine arbeitsmedizinische Untersuchung nachgewiesen.
Der Vorgesetzte Gberzeugt sich in geeigneter Weise davon, dass keine
gesundheitlichen Grinde dem Einsatz als EBUP entgegenstehen.

EBUP - Schulung

Um sich eigenstdndig im Gleisbereich aufhalten zu dirfen, werden
Personen gemaB den Vorgaben von Kap. 9.3.3 unter Einbeziehung der
allgemeinen Verhaltensregeln nach Kap. 7 durch die SSB unterwiesen.
Die einzelne, besonders unterwiesene Person erhdlt eine jahrliche
Wiederholungsunterweisung - fiir SSB-Mitarbeiter durch die jeweiligen
Unternehmensbereiche (z.B. im Rahmen der bereichsinternen UVWV), fir
Externe durch deren Arbeitgeber (vgl. Kap. 9.3.4). Die Unterweisung ist
zu dokumentieren.

EBUP - Tatigkeiten

Nach erfolgreicher Unterweisung erhalten die Personen einen Ausweis

(,Gelber Ausweis" mit Einschrankungen), der sie berechtigt,

e sich eigenverantwortlich und selbstsichernd im Gleisbereich
aufzuhalten (Einzelperson),

e nur Sichtkontrollen, Besichtigungen, Begehungen oder einfache
Tatigkeiten geringen Umfangs, die eine zuverlassige
Streckenbeobachtung erlauben, durchzufiihren.
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Diese Personen dirfen keine Tatigkeit als Aufsicht aufnehmen und
keine Gruppen fihren.

Vor Betreten einer bestimmten Anlage missen sich die Personen in
geeigneter Weise Kenntnis tiber die Ortlichkeit verschaffen.

EBUP - Uberwachung

Einzelne besonders unterwiesene Personen werden im Rahmen der
jahrlichen Wiederholungsunterweisung tberwacht. Die Dokumentation
der Unterweisung ist zugleich Nachweis der Uberwachung.

Bei Aufenthalt im Gleisbereich ist der Gelbe Ausweis mitzufiihren und
auf Verlangen zur Kontrolle vorzuzeigen.

Beachte: Die Pflicht zum Mitfiihren des Gelben Ausweises bei
Aufenthalt im Gleisbereich gilt somit auch fiir SSB-Mitarbeiter.

Aufsicht

Aufsicht - Aufgaben, Verantwortung

Die Aufsicht ist daflir verantwortlich, dass alle sich in ihrem
Zustandigkeitsbereich aufhaltenden Personen die Voraussetzungen
nach Kap. 9.1 erfullen.

Sofern nicht anders durch den Bauleiter/Sicherungsaufsicht festgelegt,
ist es die Aufsicht, die die Betriebsleitstelle vor Aufnahme der Arbeiten
umfassend Uber u.a. Ort, SicherungsmaBnahmen, Beginn, Art und lber
das geplante Ende der Arbeiten unterrichtet. Ebenso informiert die
Aufsicht die Leitstelle bei Stérungen im Bauablauf mit Auswirkungen
auf den Bahnbetrieb sowie bei Anderungen der vorgesehenen
SicherungsmaBnahmen und ber den Abschluss der Arbeiten.

Beachte: Der Bauleiter/Sicherungsaufsicht legt die mégliche
bestehenbleibende betriebliche Einschrinkung fest (z.B. die
Geschwindigkeitsbeschridnkung von 15 km/h bleibt auch beim
Verlassen der Baustelle durch die Aufsicht bestehen) und teilt dies der
Aufsicht mit. Die Aufsicht informiert beim Abmelden entsprechend die
BLS. Falls n6tig, wird (ber den Fachbereich ,Betriebliche Strategien”
(BS) iiber das vorhandene Formblatt eine Bekanntmachung zu den
betrieblichen Einschrdnkungen versandt.

Die Aufsicht fiihrt die von der Sicherungsaufsicht angeordneten
MaBnahmen aus und sorgt fiir deren Einhaltung. Dazu gehort in
besonderem MafBe, dass:

e die Aufsicht vor Beginn der Arbeiten die Beschaftigten tber die bei
ihrer Tatigkeit auftretenden Gefahren und Gber MaBnahmen zu
deren Abwendung unterweist,
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e die Aufsicht Informationen tGber Ausweichmdglichkeiten an die
Beschaftigten gibt,
e die Arbeiten erst begonnen werden,
o nachdem alle angeordneten SicherungsmaBnahmen ausgeflhrt
sind und
o nachdem die Aufsicht die Wirksamkeit der
SicherungsmaBnahmen gepriift hat (z.B. durch Sicht- oder
Hérprobe), auch bei ungiinstigen Bedingungen,

e bei Unwirksamkeit der SicherungsmaBnahmen die Arbeiten zundchst
eingestellt werden und nach Vorgaben der Sicherungsaufsicht die
SicherungsmaBnahmen an die gednderten Bedingungen angepasst
werden,

e die Warnsignale der Sicherungsposten unverziglich befolgt werden,

e die Aufsicht dem Bediener der Sh2-Tafel vor der Durchfahrt eines
Zuges signalisiert, dass die Arbeitsstelle von Personen und anderen
moglichen Hindernissen gerdumt ist. Dazu legt die Aufsicht vorab
und in Abstimmung mit dem Sh2-Bediener fest, wie die Aufsicht
dem Sh2-Bediener signalisiert, dass die Strecke von Personen und
Hindernissen gerdumt ist,

e nach Durchfahrt eines Zuges Gleise erst dann betreten werden, wenn
sicher ist, dass keine Gefahr von einer weiteren Zugfahrt ausgeht
(Folgezug, Gegenzug).
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9.3.2. Aufsicht - Eignung
Die Aufsicht an einer Arbeitsstelle kann ausiiben, wer

mindestens 18 Jahre alt ist,

in den einschldgigen Vorschriften und Anweisungen unterrichtet ist,
e personlich zuverldssig ist (vgl. 810 (1) 3 BOStrab),
e kdorperlich (VDV 714 oder vergleichbar) und geistig geeignet ist,

e die deutsche Sprache in Wort und Schrift so weit beherrscht, dass
auf Deutsch eine ausreichende Verstandigung und
Informationsaufnahme maglich ist.

9.3.3. Aufsicht - Ausbildung ,Gelber Ausweis"”
Die Ausbildung und Prifung der Aufsicht und fir Einzelpersonen
(EBUP) erfolgt durch die SSB.
Die Zulassung zur Ausbildung fordert von einer Aufsicht ausreichende
Praxis im Gleisnetz der SSB. Dies sind grundsdtzlich mindestens 4
Wochen (Ausnahmen siehe Kap. 9.3.3.1).

Beachte: Praxis bedeutet Mitarbeit im Gleisbereich - z.B. beim
Gleisbau, der Fahrleitungsmontage oder an Signalanlagen. Eine aktuell
glltige Lotsenausbildung der SSB kann die Gleispraxis ersetzen.

Ein EBUP Gbernimmt keine Funktionen als Aufsicht und bendtigt daher
keine nachgewiesene Gleispraxis als Voraussetzung zur Ausbildung.

Die Anmeldung zur Ausbildung erfolgt mit dem Formular nach
Anlage 1. Der SSB-Bereich Berufsausbildung (AC) erstellt die Liste der
Teilnehmer. Die Liste der Teilnehmer ist die Grundlage zur
Dokumentation der Ausbildung.

Die Ausbildung dauert rund sechs Stunden und behandelt Arbeiten im
Bereich von Gleisen, Gefahrdungen durch Schienenfahrzeuge, durch
Bahnstromanlagen, DAGleis und DASIPo.

Die Ausbildungen werden durch die SSB-Bereiche Arbeitssicherheit
(VXa), Betriebsleiterbiiro (VLo), Gleisbau (TGg) und Stromversorgung
(TEs) durchgefiihrt.

Der Erfolg der Ausbildung wird durch eine schriftliche Prifung
nachgewiesen.

Die erfolgreich abgeschlossene Ausbildung wird mit der Ausgabe des
Gelben Ausweises nach Anlage 2 bestatigt.

Als Nachweis der Ausbildung fihrt die Aufsicht stets den Gelben
Ausweis mit sich.

Auf der Teilnehmerliste von AC dokumentieren VL und VXa Ausbildung,
Prifung und Ausgabe des Gelben Ausweises.

Die Teilnehmerliste mit Bestatigung wird bei VXa aufbewahrt.
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9.3.3.1.Aufsicht - Vorldufige Ausbildung (,Roter Ausweis")

9.3.4.

Muss eine Aufsicht ausnahmsweise ohne Gleispraxis und [ oder ohne
Ausbildung nach Kap. 9.3.3 eingesetzt werden, ist hierzu eine
vorldufige Ausbildung Voraussetzung.

Diese vorldaufige Ausbildung gilt grundséatzlich fiir eine einzelne zeitlich
und Ortlich begrenzte Arbeitsstelle.

Die vorldufige Ausbildung erfolgt durch die zustandige Bauleitung der
SSB oder die zustdndige Sicherungsaufsicht der SSB und beinhaltet
neben der theoretischen Einflihrung in die DAGleis eine griindliche
Einweisung in die 6rtlichen Gegebenheiten der zukilnftigen
Arbeitsstelle. Die Arbeitsstellen von Mitarbeitern ohne Ausbildung nach
Kap. 9.3.3 werden so lange von der zustdandigen Sicherungsaufsicht der
SSB beaufsichtigt, bis sich die Sicherungsaufsicht davon Uberzeugt hat,
dass die Aufsicht ihre Aufgaben erfillt.

Die erfolgreich abgeschlossene Ausbildung wird mit der Ausgabe des
vorlaufigen Roten Ausweises nach Anlage 2, sowie dem
Ubergabeformular DAGleis nach Anlage 5 bestétigt.

Beachte:

Die vorldufige Ausbildung gilt nicht fiir das gesamte SSB-Netz. Die
Ortlichkeit, fiir die die vorldufige Ausbildung gilt, muss der Aussteller
des Roten Ausweises auf dem Ubergabeprotokoll vermerken.

Auch fiir eine vorldufige Ausbildung gelten die Voraussetzungen der
Eignung gemdB Kapitel 9.3.2.

Die vorlaufige Ausbildung verpflichtet zur zeitnahen Teilnahme an der
Ausbildung zur Aufsicht nach 9.3.3.

Die nach der vorlaufigen Ausbildung ausgelbte Tatigkeit wird als Praxis
im Gleisnetz der SSB anerkannt.

Aufsicht - Wiederholungsunterweisung, Nachweis

Die Erstausbildung wird durch die SSB durchgefiihrt (s.0.) und
dokumentiert.

Die Wiederholungsunterweisungen werden (gemaB ArbSchG und
DGUV-Vorschrift 1) durch den jeweiligen Arbeitgeber durchgefiihrt und
dokumentiert.
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Aufsicht - Einsatz (Anwesenheit, Arbeiten, ...)

An jeder Arbeitsstelle im Bereich von Gleisen muss stets eine nach Kap.
9.3.3 oder Kap. 9.3.3.1 unterwiesene Aufsicht direkt vor Ort anwesend
sein.

Will die Aufsicht die Arbeitsstelle verlassen, (nicht ldnger als etwa 10
Minuten!) so muss ein Vertreter ihre Aufgaben tGbernehmen. Vor
Verlassen der Arbeitsstelle informiert die Aufsicht ihren Vertreter
dartber, dass der Vertreter nun die Funktion und Verantwortung der
Aufsicht dbernimmt. Mit Rickkehr auf die Arbeitsstelle informiert die
Aufsicht ihren Vertreter Gber die Riickiibernahme der Funktion und
Verantwortung als Aufsicht. Der Vertreter muss mindestens nach Kap.
9.3.3.1 unterwiesen sein.

Die Aufsicht wird vor Beginn der Arbeiten im Ubergabeprotokoll
festgelegt. Das Ubergabeprotokoll muss jederzeit an der Arbeitsstelle
vorhanden und einsehbar sein.

Aufsicht - Uberwachung der SicherungsmaBnahmen
Bauleiter und /[ oder Sicherungsaufsicht kontrollieren die Tatigkeit der
Aufsicht angemessen héufig (vgl. Kap. 9.5.5 und 9.4.5).

Sicherungsaufsicht

Sicherungsaufsicht - Aufgaben, Verantwortung

Die Sicherungsaufsicht sorgt flr die Umsetzung der vom Bauleiter
festgelegten MaBnahmen zur Sicherung von Arbeitsstellen im
Gleisbereich und Gberwacht ihre Einhaltung und Wirksamkeit. Die
Sicherungsaufsicht ordnet in Abstimmung mit dem Bauleiter ggf.
erganzende MaBnahmen an.

Sicherungsaufsicht - Eignung und Qualifikation
Zur Sicherungsaufsicht bestimmt werden kann, wer:

e inden einschlagigen Vorschriften und Anweisungen geschult ist,
e personlich zuverlassig ist,

e mindestens 21 Jahre alt ist,

e korperlich und geistig geeignet ist (gem&B VDV 714 oder

vergleichbar),

e die deutsche Sprache in Wort und Schrift beherrscht und
e (iber ausreichende Praxis im Gleisnetz der SSB verfligt sowie die

Ausbildung gemafB Kapitel 9.3.3 erfolgreich abgeschlossen hat.

Anmerkung:

Bei Vergabe der Sicherungsaufsicht an Externe qilt:

Uber ausreichende Gleispraxis verfiigt, wer innerhalb der vergangenen
3 Jahre mindestens 6 Monate als Aufsicht nach DAGleis im Gleisnetz
der SSB tdtig war.
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Jeder SSB-Unternehmensbereich legt fir sich selbst den Personenkreis
fest, welcher die Sicherungsaufsicht und Bauleitung ibernehmen darf.
Die jeweils aktuelle Liste der Sicherungsaufsichten ist dem
Betriebsleiter vorzulegen.

Die Bestellung fur eine einzelne MaBnahme, beispielsweise flr
Mitarbeiter der SSB, wenn sie die Rolle der Sicherungsaufsicht nur
einmalig Ubernehmen, oder bei Externen, erfolgt durch
Ubergabeprotokoll. Diese Mitarbeiter miissen gemaB Kapitel 9.3.3
(Gelber Ausweis) unterwiesen sein.

Folgende Personen kdnnen zur Sicherungsaufsicht bestellt werden:

e die Aufsicht nach 9.3, wenn die SSB die Arbeiten mit eigenem
Personal ausfihrt,

e e¢in SSB-Mitarbeiter der bauleitenden Stelle (z.B. Meister,
Bauaufseher),

e in begrindeten Ausnahmen kann auch ein Externer (weder SSB noch
bauausfiihrende Firma) als Sicherungsaufsicht eingesetzt werden,
der seine Befahigung nachgewiesen haben muss.

e BeiVergabe an Externe diirfen Sicherungsaufsicht und Aufsicht
nicht von demselben Mitarbeiter ausgelbt werden.

Sicherungsaufsicht - Unterweisungen

(Erstausbildung, Wiederholungsunterweisung), Nachweise

Die Unterweisung der Sicherungsaufsichten fiihren die Fachbereiche
der SSB in eigener Verantwortung fir ihre eigenen Mitarbeiter sowie
fir die Mitarbeiter der von den Fachbereichen beauftragten
Fremdfirmen durch.

Die Sicherungsaufsicht soll in Anlehnung an die Empfehlungen der
VDV-Mitteilung 6001 ausgebildet werden. Hierbel missen die teilweise
unterschiedlich zugeschnittenen Aufgaben der Sicherungsaufsicht
gemaB VDV-Mitteilung 6001 und DAGleis der SSB beachtet werden.
Wiederholungsunterweisungen erfolgen mindestens einmal jahrlich
und kbnnen in die regelmaBigen Unterweisungen einbezogen werden.
Die Wiederholungsunterweisungen werden durch die jeweiligen
Organisationseinheiten durchgefiihrt und dokumentiert.

Sicherungsaufsicht - Einsatz

Die Sicherungsaufsicht veranlasst die fiir die sichere Durchfiihrung von
Arbeiten erforderlichen SicherungsmaBnahmen im Rahmen der
Vorgaben des Bauleiters.
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Insbesondere gehdrt zu ihren Aufgaben:

e das Abstimmen der MaBnahmen mit der Betriebsaufsicht der SSB
(Betriebliche Konzepte, Betriebsleitstelle),

e die Angabe der Standorte der Geschwindigkeits-/ Schutzhaltsignale,
technischen Sicherungen, Warnanlagen vor Ort. Dabei hat sie sich
zuvor Uber die ortlich festgelegte Hochstgeschwindigkeit zu
informieren und diese bei einer weiteren Ausschilderung zu
berdcksichtigen,

e das Einweisen der Aufsicht in die besonderen Betriebsbedingungen
der Ortlichkeit (z.B. Festlequng von Anzahl und Standorten von
Sicherungsposten),

e das Uberpriifen der Wirksamkeit der angeordneten MaBnahmen
(beispielsweise Sichtprobe, Hérprobe) vor erstmaliger Aufnahme der
Arbeiten (ggf. auch tags zuvor) und stichprobenartig wihrend der
laufenden Arbeiten,

e das Anpassen der SicherungsmaBnahmen an gednderte Betriebs-
und Umgebungsbedingungen in Abstimmung mit dem Bauleiter
DAGleis,

e das Aufstellen des Ubergabeprotokolls mit fiir eine Arbeitsstelle
festgelegten SicherungsmaBnahmen und Zustidndigkeiten. Das
Ubergabeprotokoll muss jederzeit an der Arbeitsstelle vorhanden und
einsehbar sein.

Eine Sicherungsaufsicht kann fiir mehrere Baustellen zustandig sein.

Sicherungsaufsicht - Uberwachung der SicherungsmaBnahmen

Die Sicherungsaufsicht Gberprift die Durchfiihrung und Wirksamkeit
der angeordneten MaBnahmen durch angemessen haufige Stichproben.
Die Sicherungsaufsicht dokumentiert ihre Uberpriifungen vor Ort mit
Angabe Datum und Uhrzeit beispielsweise im Bautagesbericht oder in
ihren personlichen Notizen zum Einsatz. Eine entsprechende Checkliste
befindet sich in Anlage 4.

Eine stdndige Anwesenheit der Sicherungsaufsicht vor Ort ist nicht
erforderlich.

Bauleiter nach DAGleis

Bauleiter nach DAGleis - Rolle, Verantwortung

Der Bauleiter im Sinne der DAGleis ist immer ein Mitarbeiter der SSB.
Er veranlasst die Arbeiten im Bereich von Gleisen und legt die
dazugehdrigen Einzeltatigkeiten fest. Er ist ein fachlich geeigneter
Mitarbeiter, der Bau- und Montagearbeiten einschlieBlich der
vorschriftsmdBigen Durchflihrung der Bauarbeiten verantwortet,
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Er ist in seinem Zustdndigkeitsbereich verantwortlich fir die
Umsetzung der DAGleis einschlieBlich der festgelegten
SicherungsmaBnahmen.

Die Bauleiter nach DAGleis werden von den SSB-
Unternehmensbereichen festgelegt und benannt.

Der Bauleiter der SSB bestimmt im Rahmen der Vorgaben des
Betriebsleiters der SSB die zur Sicherung einer Arbeitsstelle im Bereich
von Gleisen vorzusehenden MaBnahmen. Hierzu zdhlt auch die
gegenseitige Absicherung unterschiedlicher Arbeitsgruppen
(Koordinierung im Sinne der DGUV-Vorschrift 1).

Der Bauleiter der SSB bestimmt im Rahmen der Vorgaben des
Betriebsleiters und anhand der vom Unternehmensbereich
aufgestellten Liste die Sicherungsaufsicht.

Der Bauleiter der SSB nimmt die Sicherungsaufsicht selbst wahr, sofern
er sie nicht schriftlich tbertragen hat.

Die Pflicht zur angemessenen Kontrolle bleibt beim Bauleiter.

Bauleiter nach DAGleis - Eignung und Qualifikation

Der Bauleiter nach DAGIeis ist ein SSB-Mitarbeiter. Jeder
Unternehmensbereich legt fir seinen Zustiandigkeitsbereich selbst fest,
wer Bauleiter wird, und legt dem Betriebsleiter die jeweils aktuelle Liste
der Bauleiter vor.

Die Qualifikation der Bauleiter nach DAGleis soll den Erfordernissen der
jeweiligen Arbeiten Rechnung tragen.

Bauleiter nach DAGIeis - Schulung und Nachweise

In der Erst-Schulung werden im Schwerpunkt diese Inhalte behandelt:

e Erst-Schulung zur Sicherungsaufsicht (sofern noch nicht vorhanden)
(Kap. 9.4.3),

e Grundlagen des Sicherns und Arbeitens im Gleis,

e FEinweisung in die DASIPo,

e Funktionen und typische Tatigkeiten in der Gleispraxis.

Wiederholungsunterweisungen erfolgen mindestens einmal jahrlich
(sofern erforderlich auch mehrmals) und kénnen in die regelméBigen
Unterweisungen einbezogen werden. Die Wiederholungs-
unterweisungen werden durch die jeweiligen Organisationseinheiten
durchgefihrt und dokumentiert.
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Inhalte der Wiederholungsunterweisungen sind unter anderem:

e Wiederholen der grundlegenden Regeln,
e Durchsprache von Fehlern, Auffélligkeiten und Unfdllen aus dem

zurtckliegenden Jahr,

e Anderungen in den Regelungen oder Arbeitsweisen.
e Als Nachweis seiner Ausbildung fiihrt der Bauleiter nach DAGleis den

Gelben Ausweis mit sich.

Bauleiter nach DAGIeis - Einsatz und Aufgaben

Grundsatzlich beurteilt der Bauleiter nach DAGleis vor Beginn von
Arbeiten im Bereich von Gleisen die Gefahrdungen durch und fir den
Bahnbetrieb und legt geeignete SicherungsmaBnahmen fest.

Bei Arbeiten zur Stérungsbeseitigung, Prif- und Wartungstatigkeiten,
Reparaturen allgemeiner Art (sich wiederholende Arbeiten) sowie bei
Reinigungen einschlieBlich Winterdienst kann der Bauleiter die
maoglichen SicherungsmaBnahmen gemaB Art und Umfang der
auszufiuihrenden Arbeiten allgemein festlegen.

Der Bauleiter nach DAGleis kann eine Person als Sicherungsaufsicht
festlegen. Er stimmt mit der Sicherungsaufsicht die festgelegten
MaBnahmen ab, so dass die Sicherungsaufsicht diese vor Ort umsetzen
kann.

Der Bauleiter nach DAGleis dokumentiert die festgelegten MalBnahmen
mit dem Ubergabeprotokoll DAGleis.

Bauleiter nach DAGleis - Uberwachung der SicherungsmaBnahmen
Der Bauleiter nach DAGIeis kontrolliert in angemessenem Umfang vor
Ort die korrekte Umsetzung der festgelegten SicherungsmaBnahmen.
Der Bauleiter dokumentiert seine Uberpriifungen vor Ort in geeigneter
Weise.
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9.6.  Sicherungsposten
Der Sicherungsposten (SiPo) ist Teil einer SicherungsmaBnahme nach
DGUV 77, § 5. Der Einsatz von SiPos wird (gemaB DASiPo) durch den
Bauleiter oder die Sicherungsaufsicht (im Benehmen mit der Aufsicht)
festgelegt. Der SiPo nimmt damit keine eigenstandige Rolle gemaB
DAGleis wahr; er hat jedoch als Person eigene Verantwortung.
Die verbindlichen Regeln zu Ausbildung, Verwendung und
Beaufsichtigung von SiPos finden sich in der jeweils gliltigen Fassung
der DASiPo.

9.7.  Unterweisungen
Der Betriebsleiter legt, zusammen mit den Bereichen Arbeitssicherheit
(VXa), Technische Infrastruktur (T), Schienenfahrzeuge (W) und dem
Betriebsleiterbiiro (VLo), die Inhalte der Unterweisungen fest.

9.8. Nachweis [ Dokumentation der Unterweisung
Unterweisungen sind zu dokumentieren. Der Durchfiihrende der
Unterweisung dokumentiert mindestens mit einer Liste:

Anlass und Thema der Unterweisung,

Ort, Datum, Uhrzeit,

Unterweisender,

Teilnehmer,

Inhalte der Unterweisung (in Stichworten),
Unterschrift des Durchfiihrenden sowie der Teilnehmer

Die Dokumentationen der Erst-Unterweisung zur Aufsicht und zum
Sicherungsposten werden bei VXa aufbewahrt.

Die Dokumentationen der Wiederholungsunterweisungen werden bei
der durchfiihrenden Organisationseinheit aufbewahrt und bleiben
mindestens bis zur Uberndchsten Unterweisung verflgbar.

Beachte: Dies gilt auch flr Externe.

Beachte: Die jeweiligen Unternehmer sind gemdB Arbeitsschutzgesetz /
DGUV-Vorschrift 1 zu mindestens jahrlicher Unterweisung ihrer
Mitarbeiter verpflichtet - auch iber Gefahren bei Arbeiten im
Gleisbereich.

Beachte: Die Mitarbeiter, die die Unterweisungen durchfiihren, miissen
an mindestens einer DAGleis-Unterweisung teilgenommen haben
(Gelber Ausweis vorhanden).
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9.9. Ausweise [ Nachweise von Berechtigungen
Als Nachweis der Berechtigung zum Betreten von Gleisanlagen der SSB
dienen verschiedene Ausweise:
o ,Gelber Ausweis" - als dauerhafte Berechtigung
o Roter Ausweis" - als vorldufige Berechtigung
e Griiner Ausweis" - flir Sicherungsposten

Die Berechtigung eines Gelben Ausweises kann eingeschrankt werden:
e Keine Tatigkeit als Aufsicht - nur Begehungen/Besichtigungen,
e Nur fur Arbeiten in Betriebshdfen.

Die Berechtigung eines Roten Ausweises flir Aufsichten ist
eingeschrankt:

e zeitlich begrenzt,

e nur giltig fiir bestimmte Ortlichkeiten (siehe Ubergabeprotokoll).

Die Gelben Ausweise werden durch das SSB-Betriebsleiterbiiro (VLo)
oder die ,Arbeitssicherheit” (VXa) ausgestellt und durch den jeweiligen
Unterweisenden unterschrieben. Durch Unterschrift und Ausgabe
bestatigt der Unterweisende die erfolgreiche Teilnahme an der
Schulung zur DAGleis.

Die vorldufigen Roten Ausweise werden durch den jeweiligen Bauleiter
oder die Sicherungsaufsicht ausgestellt und unterschrieben.

Die Ausweise der Sicherungsposten (,Griiner Ausweis") werden durch
das SSB-Betriebsleiterbiiro (VLo) oder die ,Arbeitssicherheit" (VXa)
ausgestellt. Sie sind zeitlich befristet durch die arbeitsmedizinische
Untersuchung und Unterweisung.
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10. Sicherung
Aus der Art der BaumaBnahme (Arbeit im Gleis oder neben dem
Bahnkdrper) ergibt sich die Art der Gefdhrdung, der durch passende
Sicherung begegnet wird.
Man kann sich abgestuft schrittweise gegen Gefahren aus dem
Bahnbetrieb sichern:

e Technische MaBnahmen:
Rdumliche oder bauliche Trennung von Mensch und Gefahr, z.B.
o feste Absperrungen,
o feste Zaune parallel zum befahrenen Gleis.

e (Organisatorische MaBnahmen, z.B.

o zeitliche Begrenzung der Einwirkung einer Gefahr (Schutzhalt),
o Langsamfahrstellen mit Sicherungsposten,
o Signale (Signalbegriff, Signalbild und -Bedeutung),

e Personliche MaBnahmen, z.B.

o Personliche Schutzausristung
o tatigkeitsbezogene Unterweisung

In der Regel werden die oben genannten MaBnahmen miteinander
kombiniert.

10.1. Signale
10.1.1. Rottenwarn- und Nothaltsignale

Rottenwarnsignale Ro1, Ro2 und Ro3 dienen der Warnung von
Personen im Gleisbereich vor Gefahren durch Schienenfahrzeuge. Sie
werden grundsdtzlich mit dem Mehrklanghorn gegeben.

Signal Ro1
Vorsicht! Im Nachbargleis ndhern sich Fahrzeuge!

Mit dem Horn ein langer Ton als Mischklang aus zwei verschieden
hohen Tdnen.

Stuttgarter StraBenbahnen AG DAGleis 2024



3483

Signal Ro2
Arbeitsgleise rdumen!

Mit dem Horn zwei lange Tone nacheinander in verschiedener Tonlage.

Signal Ro3
Arbeitsgleise schnellstens rdumen!

M O O

Mit dem Horn mindestens fiinfmal je zwei kurze Téne nacheinander in
verschiedener Tonlage.

Mehrklang-Signalhorn

b o
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Nothaltsignale
Die Nothaltsignale Sh3a, Sh3b und Sh3c dienen dem Anhalten von

Schienenfahrzeugen bei Gefahr im Verzug.

Akustisches Signal Sh3a

UV

Mindestens 3 kurze akustische Zeichen schnell hintereinander.

Tagessignal Sh3b

Eine weiB-rot-weiBe Fahne oder der Arm im Kreis bewegt.

Nachtsignal Sh3c¢

Eine Laterne moglichst rot abgeblendet - oder
ein leuchtender Gegenstand im Kreis bewegt.

10.1.2. Signalpfeife
Bei Ausfall des Mehrklanghorns sind Warnsignale mit der Signalpfeife

zu geben.
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10.1.3. Schutzhaltsignale Sh2 und Sh12
Text und Darstellung sind aus der Signalordnung der SSB Gilbernommen.

Signal Sh2

Schutzhalt
Halt, Weiterfahrt unzuldssig

Eine rechteckige rote
Tafel mit weiBem Rand

Das Signal Sh2 steht im Gleis.

Das Signal Sh2 wird beim Einsatz im Bereich von Arbeitsstellen durch das
Signal Sh12 "Ankiindigung Schutzhalt” angekiindigt.

Auf das Signal Sh12 kann bei Gleisabschlissen (Prellbock, Hallentor etc.)
verzichtet werden.

Signal Sh12 - Ankiindigung Schutzhalt

Eine dreieckige, mit der Spitze nach oben zeigende,
rote Tafel mit weiBem Rand

Das Signal Sh12 muss gestellt werden, wenn das nachfolgende Signal Sh2
Arbeitsstellen absichert.

Das Signal Sh12 steht im Betriebsbremswegabstand vor Signal Sh2.
Aufstellen mdglichst nicht rdumlich zusammen mit anderen Signalen.
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Zusatztafel vor Gleisverzweigung

A

>

Eine auf dem Sh12-Signal angebrachte weil3e, rechteckige
Tafel mit schwarzem nach links, rechts oder geradeaus
weisenden Richtungspfeil.

Am Signal Sh12 muss ein entsprechender Richtungspfeil angebracht werden, wenn
das Signal vor C_u‘_leisabzweigen steht und das Signal Sh2 nur an einem der
abzweigenden Aste zu erwarten ist.

10.1.4. Halt mit Fahne durch sichernde Person:

\

Eine von der sichernden Person in den Fahrbereich gehaltene weil3-rot-weiBe
Fahne gilt wie ein Halt-Signal. Weiterfahrt unzulassig, bis die sichernde Person
die weilB-rot-weiBe Fahne aus dem Fahrbereich entfernt und damit die
Sperrung des Fahrbereichs flr die Zugfahrt aufhebt. Die sichernde Person hat
die Fahne stets griffbereit bei sich zu tragen.

Dies gilt nur bei der Sicherung von Arbeitsstellen durch Sicherungsposten mit
Geschwindigkeitsbeschrankung (siehe Punkt 10.3.3).
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10.1.5. Geschwindigkeitssignale (G)

Voribergehende Geschwindigkeitsbeschrankungen

Signal G11

Ankiindigung einer voriibergehenden Geschwindigkeitsbeschrankung
an Baustellen

Eine dreieckige mit der Spitze nach oben
zeigende gelbe Tafel mit rotem Rand
und den schwarzen Kennziffern 15.

Das Signal G11 muss im Betriebsbremswegabstand vor Signal G12
stehen.

Das Signal G11 kiindigt eine voriibergehende
Geschwindigkeitsbeschrankung, zur Absicherung von Baustellen im

Gleisbereich, an.

Zusatztafel vor Gleisverzweigungq fiir Signal G11

A
m—-

Eine auf dem G11-Signal angebrachte weile, rechteckige
Tafel mit schwarzem nach links, rechts oder geradeaus
weisenden Richtungspfeil.
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Am Signal G11 muss ein entsprechender Richtungspfeil angebracht
werden, wenn das Signal vor Gleisabzweigen steht und das Signal G12
nur an einem der abzweigenden Aste zu erwarten ist.

Signal G12

Anfang einer voribergehenden Geschwindigkeitsbeschrankung an
Baustellen

Eine rechteckige gelbe Tafel mit rotem Rand
und den schwarzen Kennziffern 15.

Die angezeigte Geschwindigkeit darf ab diesem Signal nicht
Uberschritten werden.
Das Signal G12 wird zur Absicherung von Baustellen gezeigt.

Die Geschwindigkeit darf erst wieder erhoht werden, nachdem das
Signal G13 passiert wurde.
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Signal G13

Ende einer voriibergehenden Geschwindigkeitsbeschrdankung an
Baustellen

Eine rechteckige gelbe Tafel mit rotem Rand und den
schwarzen Kennziffern 15, welche durch
einen roten Balken diagonal durchgestrichen sind.

Nachdem das Signal G13 passiert wurde, darf die Geschwindigkeit auf
die an dieser Stelle requlédr zuldssige Hochstgeschwindigkeit erhoht
werden. Ausschlaggebend fiir die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist
das zuletzt gezeigte G2- oder G3-Signal.

Die vorhandene, requldre Beschilderung muss nicht abgedeckt werden,
wenn Baustellen mit Signaltafeln (Sh2 + Sh12, G11 - G13) gesichert
werden. Durch das Aufstellen einer Arbeitsstellenbeschilderung verliert
die vorhandene Geschwindigkeitsbeschilderung innerhalb der mit G11
- G13 signalisierten Strecke ihre Gultigkeit.
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10.1.6. Verwendung von Blitzleuchten
Die Ankiindigungssignale Sh12 und G11 missen grundsatzlich mit
einer gelben Blitzleuchte mit BASt-Zulassung versehen sein.

Zusadtzlich muss am Anfang der Baustelle (bei Sicherung mit Sh2 oder
G12 am Standort der Signaltafeln) bei Dunkelheit und im Tunnel oder
generell bei schlechter Sicht neben dem Gleis eine weitere gelbe
Blitzleuchte mit BASt-Zulassung aufgestellt werden.

10.2. Ausriistung von Personen

10.2.1. Warnkleidung
Alle Personen, die sich im Bereich von Gleisen aufhalten, missen
genormte! fluoreszierende orange-rote Warnkleidung (mindestens
Schutzklasse 2) tragen.

Beachte: Wenn ein Rucksack tber der Warnkleidung getragen wird, wird die
Warnkleidung unwirksam (da durch Rucksack bedeckt). Dies kann vermieden
werden, indem der Rucksack durch eine zugelassene’ orangefarbene
Sicherheitsregenhdille liberzogen wird.

Ausnahme: Werden ausschlieBlich Verkehrswege begangen, so ist
Warnkleidung nicht erforderlich.

Beachte: Der Sicherheitsraum im Tunnel ist kein Verkehrsweq.

10.2.2. Persdnliche Schutzausriistung
Personliche Schutzausristung ist zu verwenden, wenn es auf Grund der
Gefdhrdungsbeurteilung notwendig ist.

"DIN EN I1SO 20471

Stuttgarter StraBenbahnen AG DAGleis 2024



10.2.3.

10.3.
10.3.1.

42/ 83

Handleuchte
Im Tunnel, bei Dunkelheit oder bei schlechter Sicht ist eine
Handleuchte mitzufihren.

Hinweis:
Eine Mobiltelefonleuchte ist nicht ausreichend und daher nicht
zuldssig.

SicherungsmaBnahmen

Allgemeine Regeln

Alle Personen, die sich im Gefahrbereich aufhalten oder die im
Gleisbereich Arbeiten durchfiihren, missen durch geeignete
MaBnahmen gesichert sein. Dies gilt auch fiir Wege von und zur
Arbeitsstelle sowie flr Arbeiten wahrend einer Betriebsruhe.
Unabhangig von den jeweils festgelegten SicherungsmalBnahmen
sichert sich jede einzelne Person eigenverantwortlich selbst durch
Umsicht und geeignetes Verhalten.

Maogliche SicherungsmaBnahmen sind:
e Das Aufstellen von Schutzhaltsignalen Sh12 + Sh2,

e Der Einsatz von Sicherungsposten in Verbindung mit
Langsamfahrstellen (G11 - G13),

e Die Einstellung des Fahrbetriebs oder
e Kombination der oben genannten MaBnahmen

e SicherungsmaBnahmen fir Sonderfille

o Einzelperson (EBUP)
o Kleingruppe

Es gibt BaumaBnahmen, welche einen groBeren Eingriff in den
requldaren Betriebsablauf bedeuten, z.B.:

e langsamfahrstellen, die langer als einen Tag Bestand haben,

e Streckenunterbrechungen.

Diese MaBnahmen missen zuvor mit der Organisationseinheit der SSB
abgestimmt werden, die innerhalb des Unternehmensbereichs Betrieb
fr die betriebliche Umsetzung zustandig ist, bei Kurzfristigkeit mit der
Betriebsleitstelle.

Werden Gleise in beiden Richtungen befahren, muss die Sicherung der
Arbeitsstelle nach beiden Richtungen erfolgen.

Bei rdumlich ausgedehnten Arbeitsstellen kbnnen ggf. jeweils separate
SicherungsmaBnahmen fir die hintereinander liegenden Abschnitte der
Arbeitsstellen erforderlich werden.
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Wenn nicht ausgeschlossen werden kann, dass Personen im zu
sichernden Bereich durch den Verkehr im Nachbargleis gefahrdet
werden, muss der zu sichernde Bereich gegen in Betrieb befindliche
Gleise deutlich abgegrenzt werden, zum Beispiel durch gleisparallele
Absperrungen oder durch SicherungsmaBnahmen im Nachbargleis.
Wenn die Arbeitsstelle in das Nachbargleis hineinragt, muss die
Sicherung der Arbeitsstelle auch auf das Nachbargleis entsprechend der
Fahrtrichtung ausgedehnt werden.

Um eine unndtige Behinderung des Fahrbetriebs zu vermeiden, missen
Sperreinrichtungen und Geschwindigkeitsbeschrankungen (G11 bis
G13) bei ldngeren Arbeitsunterbrechungen (Pausen, wenn die
Arbeitsstelle verlassen wird oder an Wochenenden) abgedeckt oder
entfernt werden, sofern es der Zustand der Arbeitsstelle zuldsst.

Hinweis:
Bei requldren Pausen werden die Schilder nicht abgedeckt oder
entfernt.

Bei ldnger andauernden Baustellen oder bei Baustellen mit vielen
Beteiligten konnen die Schilder zur voribergehenden
Geschwindigkeitsbegrenzung auch erkennbar ortsfest angebracht
werden.

10.3.2. Sicherung durch Schutzhalt-Signale (zeitweilige Gleissperrung)
Erfolgt die Sicherung mit Schutzhaltsignalen, muss die Ausschilderung
entweder nach Kap. 10.4.1 (Abb. 1) oder nach Kap. 10.4.1 (Abb. 4)
erfolgen.
Die Tabelle in Kap. 10.4.1 berucksichtigt, dass der Zug mit einer
Betriebsbremsung sicher vor der Arbeitsstelle zum Stehen kommt.
Kann die geraumte Arbeitsstelle nur mit Geschwindigkeitsbeschrankung
durchfahren werden, ist eine Beschilderung nach Kap. 10.4.1. (Abb. 4)
erforderlich.

Beachte: Das Signal Sh12 "Ankiindigung Schutzhalt” ist neben dem
Gleis aufzustellen, wahrend das Signal Sh2 "Schutzhalt” im Gleis
stehen muss.

Zur Erhéhung der Auffélligkeit sollen die Signale Sh2 und Sh12
moglichst nicht raumlich direkt neben anderen Signalen aufgestellt
werden.

Konnen die Schutzhaltsignale im Verkehrsraum einer StraBBe nicht
aufgestellt werden, sind Ersatzstandorte oder andere
SicherungsmaBnahmen erforderlich.

Die Aufsicht hat den Einsatz von Schutzhaltsignalen der
Betriebsleitstelle vor Beginn und mit Ende der Arbeiten zu melden. Die
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Betriebsleitstelle informiert darliber die Fahrer sowie bei Bedarf die
Ortsstellwerke.

Die Sicherungsaufsicht bestimmt die Person, die die Sh2-Tafel ins Gleis
stellt und auch wieder herausnimmt (Tafelbediener). Die Unterweisung
ist zu dokumentieren (Anlage 6).

Die Aufsicht erteilt die Anweisung zum Aufstellen und Herausnehmen
der Sh2-Tafel.

Beachte: Durch ,Halt" zeigende Signale (beispielsweise FO oder HO)
wird keine zeitweilige Gleissperrung erreicht!

10.3.3. Sicherung durch Sicherungsposten mit Geschwindigkeitsbeschrankung
Sicherungsposten dirfen nur in Verbindung mit einer
Hochstgeschwindigkeit von 15 km/h eingesetzt werden.

Die Ausschilderung einer moglichen Geschwindigkeitsbeschrankung auf
15 km/h muss nach Kap. 10.4.1 (Abb. 2 oder 3) erfolgen.

Die Geschwindigkeitssignale sind so aufzustellen, dass der Zug mit
einer Betriebsbremsung sicher vor der Arbeitsstelle auf die zuldssige
Geschwindigkeit von 15 km/h verzégert werden kann. Die Werte in der
Tabelle in Kap. 10.4.1 sind zu bericksichtigen.

Die Signale G11, G12, G13 sind neben dem Gleis aufzustellen.

Das Geschwindigkeitssignal G13 muss 40 m oder 80 m nach Ende der
Arbeitsstelle aufgestellt werden (je nach Linge der Ziige).

Zusatzlich muss am Ankiindigungssignal (G11) sowie bei Dunkelheit
und im Tunnel oder bei schlechter Sicht auch am Beginn der
Geschwindigkeitsbeschrankung (Signal G12) neben dem Gleis eine
gelbe Blitzleuchte mit BASt-Zulassung aufgestellt werden.

Kénnen die Geschwindigkeitssignale im Verkehrsraum einer StrafBe
nicht aufgestellt werden, sind Ersatzstandorte oder andere
SicherungsmaBnahmen erforderlich (vergl. ,Richtlinie fiir die Sicherung
von Arbeitsstellen an StraBen").

Kann eine angeordnete SicherungsmaBnahme nicht umgesetzt werden,
so legt die Sicherungsaufsicht alternative SicherungsmaBnahmen fest.
Insbesondere bei Ausfall von Sicherungsposten wird der Einsatz von
Sh12 und Sh2 Signalen grundsatzlich durch Bauleiter |
Sicherungsaufsicht angeordnet. Die Aufsicht darf diese Signale nicht
ohne Anordnung aufstellen.
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Eigensicherung von Einzelpersonen (Selbstsicherer)

Begehungen, Sichtkontrollen und andere einfache Tatigkeiten geringen
Umfangs, die eine zuverldssige Streckenbeobachtung erlauben, dirfen
von mindestens nach Kap. 9.2 unterwiesenen Einzelpersonen auch ohne
SicherungsmaBnahmen nach Kap. 10.3 ausgefihrt werden.
Voraussetzung ist, dass die sich im Gleisbereich aufhaltende Person

e orts- und streckenkundig sowie gemaB Kap. 9.3.3 unterwiesen ist
(,Gelber Ausweis"),

e die Gefahren aus dem Bahnbetrieb kennt,
e herannahende Schienenfahrzeuge rechtzeitig wahrnimmt,

e den Fahrbereich ohne Hast gefahrlos rdumen kann, ohne dabei durch
Schienenfahrzeuge oder den StralBenverkehr gefdhrdet zu werden
sowie

e cinfache Tatigkeiten geringen Umfangs in stehender Kérperhaltung
durchfihrt, die die Aufmerksamkeit nur wenig beanspruchen und die
gleichzeitig eine zuverldssige Streckenbeobachtung erlauben.

Beachte: Halten sich mehrere Einzelpersonen mit unterschiedlichen
Aufgaben am gleichen Ort auf, so wird jeder Einzelne nach Kap. 10.3.4
als Einzelperson gewertet. Die Kleingruppenregelung nach Kap. 10.3.5
gilt hier nicht.

Sicherung durch Kleingruppen

Bei der Ausfiihrung von Arbeiten geringen Umfangs, wie z.B.
Sichtkontrollen, Beseitigung von Stérungen, Prif- und
Wartungstatigkeiten, Reinigungsarbeiten, durch hochstens drei nach
Kap. 9.3.3 oder 9.3.3.1 unterwiesene Personen (,Aufsicht gemal
DAGleis"), konnen vereinfachte SicherungsmaBnahmen verwendet
werden.

Sofern es die Art der auszufiihrenden Tatigkeit erlaubt und sofern
Bauleiter oder Sicherungsaufsicht es zuvor festgelegt haben, kann von
den SicherungsmaBnahmen nach 10.3.1 abgewichen werden. Die
Festlegung der SicherungsmaBnahmen ist im zugehdrigen
Arbeitsauftrag oder im Ubergabeprotokoll zu dokumentieren.

e Der Bauleiter oder die Sicherungsaufsicht bestimmt eine Person der
Kleingruppe zur Aufsicht (vgl. Kap. 9.3).

e Die Aufsicht bestimmt eine Person aus der Kleingruppe, die jeweils
wdhrend einer Tatigkeit ausschlieBlich die Sicherung der sich im
Gleisbereich aufhaltenden anderen Personen der Kleingruppe
ubernimmt und die nicht mitarbeitet.
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e Mit den Sicherungsaufgaben kénnen die Mitarbeiter der Kleingruppe
wechselweise beauftragt werden, wenn es der Fortgang der Arbeiten
erfordert. Deshalb missen alle Mitglieder der Kleingruppe nach
Kapitel 9.3.3 oder 9.3.3.1 unterwiesen sein.

Die Voraussetzungen fir das Arbeiten als Kleingruppe sind, dass die
sich im Gleisbereich aufhaltenden Personen

orts- und streckenkundig sind,
e die Gefahren aus dem Bahnbetrieb kennen,

e herannahende Schienenfahrzeuge rechtzeitig wahrnehmen oder vor
ihnen gewarnt werden kdnnen,

e keine sperrigen oder schweren Maschinen, Gerdte oder Werkzeuge
(mit mehr als 10 kg Einzelgewicht2) mitfiihren und

e den Fahrbereich ohne Hast gefahrlos raumen konnen, ohne dabei
durch Schienenfahrzeuge oder den StraBenverkehr gefdhrdet zu
werden.

e Die Betriebsleitstelle ist vor Aufnahme der Arbeiten als Kleingruppe
zu informieren.

Die sichernde Person hdlt sich in stehender Kérperhaltung unmittelbar
neben den im Gleisbereich arbeitenden Kollegen auf und warnt diese
durch Zuruf oder Kérperkontakt vor herannahenden
Schienenfahrzeugen.

Erforderliche Absprachen werden an einem sicheren Standort
auBerhalb der Gleise getroffen.

10.3.6. Sicherung durch Einstellen des Fahrbetriebes
Ein Gleisabschnitt kann durch Einstellen des Fahrbetriebs gesichert
werden. Dies ist eine langerfristige Sperrung, die sich von kurzfristigen
Sperrungen oder Sperrungen in der ndchtlichen Betriebsruhe
unterscheidet (vgl. Kap. 3.8). Ist der Fahrbetrieb eingestellt, finden auf
dem betroffenen Gleisabschnitt fiir die Dauer der Betriebseinstellung
grundsatzlich keine Zugfahrten statt.
Die Gleisabschnitte, auf denen der Fahrbetrieb eingestellt ist, werden
durch Sh12 +Sh2 in Verbindung mit weiteren MaBnahmen gesichert,
beispielsweise durch Schwellenkreuze, Big-Bags, ,Halt" zeigendes und
gegen Umstellen gesichertes Hauptsignal, Koppelspule mit V = 0 km/h,
verschlossene Weiche, oder abgeschalteter Fahrstrom.
Das langerfristige Einstellen des Fahrbetriebs auf einem zu sperrenden
Gleisabschnitt muss vom Unternehmensbereich Betrieb genehmigt und
rechtzeitig allen Betroffenen mitgeteilt werden.

2 Der Betriebsleiter kann in begriindeten Einzelfallen Ausnahmen zulassen
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In besonderen Fallen kdnnen Schienenfahrzeuge in den gesperrten
Gleisabschnitt einfahren. Diese Zugfahrten gelten als Sperrfahrten
(Einfahrt in oder Ausfahrt aus dem gesperrten Gleisabschnitt).
Sperrfahrten sind rechtzeitig mit dem Bauleiter abzustimmen, damit
der Bauleiter bei Bedarf weitere SicherungsmaBnahmen festlegen kann.
Bewegungen von schienenabhdngigen Baufahrzeugen innerhalb des
gesperrten Gleisabschnitts sind Teil des Baugeschehens. Diese
Bewegungen unterliegen grundsdtzlich nicht der DAGleis. Insbesondere
bei Bewegungen mit Geschwindigkeiten gréBer 5 km/h soll im Rahmen
der Baustellensicherung eine Fahrordnung aufgestellt werden. In dieser
konnen die Regelungen der DAGleis als geltende
SicherungsmaBnahmen fir diese Bewegungen festgelegt werden. Dies
kann beispielsweise durch den Bauleiter gemalB DGUV-Vorschrift
.Bauarbeiten" erfolgen, der fir die betreffende Baustelle zustdndig ist
(Fremdfirma oder SSB).

10.4. Ankindigungssignale
Bei Arbeitsstellen im Gleisbereich sind die Anklindigungssignale G11
und Sh12 immer im erforderlichen Abstand (Betriebsbremswegabstand,
vgl. Tabelle in Kap. 10.4.1) aufzustellen. Die Anklindigungssignale
mussen so aufgestellt sein, dass sie fiir das Fahrpersonal eindeutig
erkennbar sind. Insbesondere dirfen die Signaltafeln nicht verdeckt
sein. Sie sollen nicht neben oder an anderen Signalen stehen.

10.4.1. Abstédnde
Die Signaltafeln Sh12 und Sh2 bzw. G11 bis G13 werden in der Regel in
bestimmten Mindestabstdnden zur Arbeitsstelle (grau schraffierte
Flache in der folgenden Skizze) aufgestellt. Diese Abstidnde ergeben
sich aus der jeweils zuldssigen Streckenhdchstgeschwindigkeit und dem
Langsgefalle des zu sichernden Gleises (vgl. folgende Tabelle).
Der zu sichernde Bereich kann durch eine gleisparallele Absperrung
(rotgestrichelte Linie in der Skizze) gegen das Nachbargleis abgegrenzt
werden.
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Signalbilder nach DAGleis bei der Absicherung von Arbeitsstellen

Gz | G13 P G13 i
H : 40(80)m : 40(80)m H 40(80)m
| | | 1
| | | |
X i i E i
I [ i & i
I I Tl Strecke i
I I i [1
I I i I
I [ i 5 [
p t [ t I t I f
| ] | || § 1 & . .
Sh2 G12 G12 Strecke Sh2 G12 i
b c c b
5
L
A+-, @+-, @+-7 Strecke A+.7
1 Sh12 T G T G 1 Sh12
Abb. 1 Abb. 2 Abb. 3 Abb. 4
AbstandsmaBe in Abhdngigkeit vom Streckengefalle!
Vmax. Standort Abstand Abstand
G12/Sh2 Sh12 - Sh2 G11 - G12
(Halt! - Weiterfahrt unzuldssig) (Vzul. = 15 km/h)
km/h a [m] b [m] ¢ [m]
<300%0 <50%o >50%o0 <30%o <50%o >50%0
80 25 250 240
70 25 190 235 180 225
60 25 140 175 230 130 165 215
50 25 100 120 160 90 110 145
40 25 65 80 105 55 70 90
30 25 35 45 60 30 35 45
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10.5. Nachbargleis
Ragt die Arbeitsstelle in das Nachbargleis hinein oder kann nicht
beispielsweise durch Abschrankungen ausgeschlossen werden, dass
Personen durch den Verkehr im Nachbargleis gefahrdet werden, muss
die Sicherung der Arbeitsstelle auch auf das Nachbargleis entsprechend
der Fahrtrichtung ausgedehnt werden.

10.6. Offentlicher Verkehrsraum

10.6.1. Schutz der Verkehrsteilnehmer
SicherungsmaBnahmen bei Arbeitsstellen auf Strecken im 6ffentlichen
Verkehrsraum missen neben dem Schutz der Beschéaftigten vor
Schienen- und StraBenverkehr auch den Schutz der brigen
Verkehrsteilnehmer vor den Gefahren der Arbeitsstelle berlicksichtigen.

10.6.2. Baustellensicherung
Die Sicherung der Arbeitsstelle gegen Gefahren durch den Stral3en-
verkehr ist nach den einschldagigen Vorschriften, insbesondere der StVO,
den Richtlinien fiir die Sicherung von Arbeitsstellen an StraBe (RSA)
und den Technischen Regeln fiir Arbeitsstatten (Teil StraBenbaustellen /
ASR A5.2) durchzufiihren. Fir diese Arbeitsstellen sind
verkehrsbehordliche Anordnungen erforderlich. Die Anordnungen der
StralBenverkehrsbehorde sind einzuhalten.

10.7. Arbeiten neben dem Gleis
Bei Arbeiten neben den Gleisen muss sichergestellt sein, dass die
arbeitenden Personen den Gleisbereich nicht unbeabsichtigt betreten
konnen. Ebenso ist sicherzustellen, dass Material oder Gerdte nicht
unbeabsichtigt in den Gleisbereich hineingeraten konnen. Anderenfalls
muss mit einer geeigneten SicherungsmaBnahme gemdB Abschnitt 10.3
gesichert werden. Regelungen zum Lagern von Material siehe Abschnitt
10.11.

Beachte: Feste Absperrungen (z.B. rot/weiBe Absperrschranken aus
Plastik) parallel zum befahrenen Gleis zdhlen zu technischen
Einrichtungen gegen das unbeabsichtigte Betreten.
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10.8. Arbeiten in der Ndhe von Oberleitungsanlagen
10.8.1. Mindestabstand
Bei allen Arbeiten in der Ndhe von unter elektrischer Spannung
stehenden Oberleitungen muss zu den unter elektrischer Spannung
stehenden Teilen der Oberleitung auch mit Gerdten, Werkzeugen,
Maschinen, Kranen ein Abstand von mindestens
e 1,5 m seitlich und oberhalb bzw.
e 1,0 m unterhalb
eingehalten werden (vergleiche Kapitel 7).
Bei Zweiwege-Baggern ist die Hubbegrenzung einzuschalten. Vor
Beginn der Arbeiten sind erforderlichenfalls durch die Aufsicht
MaBnahmen zur Kennzeichnung und Abgrenzung des Arbeitsbereiches
zu veranlassen.

10.8.2. Sonderfille
Bei Nichteinhaltung von dem Mindestabstand von 1,5 m (bzw. 1,0 m)
zu Oberleitungsanlagen ist dies dem SSB-Bereich ,Stromversorgung”
anzuzeigen. Der Bereich ,Stromversorgung” legt dann die
SicherungsmaBnahmen fest.

10.8.3. Bahnstromriickleitung
Schienen sind ein Teil der Bahnstromversorgung. Daher muss vor dem
Trennen von Schienen mit dem zustdndigen SSB-Bereich
Stromversorgung” Verbindung aufgenommen werden. Diese Stelle legt
die zur Sicherstellung der durchgehenden Riickleitung des
Bahnstromes erforderlichen MaBnahmen (bspw. Schienenverbinder zur
Uberbriickung der Schienenliicke) fest.

10.9.  Strecken mit Zugsicherungsanlagen oder Fahrsignalanlagen
10.9.1. Abstimmung der Arbeiten
Art und Umfang der Arbeiten sind rechtzeitig mit der Dienststelle
.Zugsicherungsanlagen und Signaltechnik” abzustimmen.

10.9.2. Sicherung der Arbeiten
Hinweis fur den Stellwerksdienst: Die Sicherung von Arbeiten auf
Streckenabschnitten mit Zugsicherungsanlagen und
Fahrsignalanlagen erfolgt gemaB Abschnitt 10.3. Zusatzlich soll der
Stellwerker das vorausliegende Hauptsignal auf Halt (HO) bzw. das
vorausliegende Fahrsignal auf Halt (FO) stellen und sperren. Ziige
durfen dieses gesperrte Hauptsignal mit Ersatzsignal passieren. Eine
alleinige Sicherung der Arbeiten durch das Signal HO bzw. durch das
Signal FO ist nicht zuldssig.
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10.9.3. Verhinderung von Signalstérungen
Damit Signalstérungen vermieden werden, diirfen die Fahrschienen
eines Gleises nicht metallisch miteinander verbunden und IsolierstoBe
nicht Gberbrickt werden.
Um unbeabsichtigtes Betdtigen/Auslésen/Aktivieren von
Schienenkontakten zu vermeiden, dirfen auf Schienen fahrende
Transportwagen, fahrbare Leitern oder Priifgerdte keine stdhlernen
Rader haben. Andernfalls missen die genannten Gerdte im Bereich
von Schienenkontakten aus dem Gleis gehoben werden Im Bereich
von sonstigen elektrischen Einrichtungen im Gleisbereich
(Schienenkontakte, Schleifen...) ist der Kontakt mit metallischen
Werkzeugen und Gegenstdanden zu vermeiden.

10.9.4. Sicherung auf Gleisen mit Zweirichtungsfahrbetrieb
Auf Gleisen mit Zugsicherungs- und Fahrsignalanlagen; welche in
beiden Richtungen befahren werden kdnnen, muss die Absicherungen
der Arbeitsstellen von beiden Seiten her erfolgen.
Hierzu zdhlen eingleisige Strecken, Ein- und Ausfahrten von
Endhaltestellen, Betriebshéfen und Abstellanlagen.
Auf zweigleisigen Strecken, bei denen ein Stellwerk Fahrwege
entgegen der Regelfahrtrichtung einstellen kann, informiert die
Betriebsleitstelle den zustdndigen Stellwerker Gber die Anmeldung der
Arbeitsstelle. Der Stellwerker beriicksichtigt dies bei seinen
Stellhandlungen.

10.10. Tunnelstrecken

10.10.1. Allgemeines
Vor Betreten eines Tunnelabschnittes informiert die verantwortliche
Person (Einzelperson oder Aufsicht) die Betriebsleitstelle (telefonisch
tilber die Nummern 3614 oder 3615 je nach Strecke) wie folgt:

e Name, Dienststelle bzw. Firma der Einzelperson bzw. der Aufsicht,
e Erreichbarkeit zumindest einer Person per Telefon oder Funk,

e /weck des Betretens,

e Anfang und Ende des zu betretenden Tunnelabschnittes.

Mit Verlassen des Tunnelabschnitts informiert die verantwortliche
Person (unter Angabe von Namen und Dienststelle bzw. Firma) die
Betriebsleitstelle Giber das Ende des Aufenthalts.

Verantwortlich flr das An- und Abmelden sind:
e bei Einzelbegehungen die jeweilige Person,

e bei Kleingruppen und Arbeitskolonnen die Aufsicht (mindestens
nach Kap. 9.3.3.1),
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e Dbei Begehungen und Besichtigungen in Gruppen (vgl. Kap. 7.14)
die Aufsicht (mindestens nach Kap. 9.3.3.1).

10.10.2. Tunnelbeleuchtung
Nach Anmeldung bei der Betriebsleitstelle ist die Tunnelbeleuchtung
vor Ort einzuschalten. Die Aufsicht hat die Betriebsleitstelle auch
dann zu informieren, wenn die Tunnelbeleuchtung schon
eingeschaltet ist.
Eine eingeschaltete Tunnelbeleuchtung ist fiir den Fahrdienst ein
Hinweis, dass sich Personen im Tunnel aufhalten. Deshalb soll die
Tunnelbeleuchtung nur in den Abschnitten eingeschaltet sein, in
denen sich Personen tatsdchlich aufhalten.
Eine eingeschaltete Tunnelbeleuchtung bedingt jedoch nicht
zwangslaufig eine Geschwindigkeitsbeschrankung. Es ist daher
grundsatzlich mit Zugvorbeifahrten mit zuldssiger
Streckengeschwindigkeit zu rechnen.
Die Ausschaltung der Tunnelbeleuchtung erfolgt ausschlieBlich durch
die Betriebsleitstelle.

10.10.3. Anschluss elektrischer Maschinen
Eine Stromentnahme aus der Oberleitung ist generell nicht zuldssig.
Elektrische Maschinen (mdglichst Schutzklasse Il) missen (iber eine
eigene Stromversorgung betrieben werden oder kénnen in
Tunnelbereichen an den Steckdosenverteilern an der Tunnelwand
angeschlossen werden.

10.10.4. Bahn- und Tunnelerde
Es ist darauf zu achten, dass keine elektrisch leitende Verbindung
zwischen Bahnerde (Riickleiter [ Schienen) und Tunnelerde (Bauwerk)
hergestellt wird. Die an der Tunnelwand verlegte blanke Kupferleitung
stellt die sichtbare Tunnelerde dar. Vor Arbeiten an der blanken
Kupferleitung ist mit dem SSB-Team Stromversorgung Verbindung
aufzunehmen.
Das gleichzeitige Bertihren von bahngeerdeten Anlageteilen und
Teilen, die an Tunnelerde liegen, ist zu vermeiden.

10.10.5. Brandschutz
Das Rauchen im Tunnel ist verboten.

Generell sind bei allen Arbeiten die aktuellen Bestimmungen des
Brandschutzes einzuhalten. Feuergefahrliche Arbeiten sind durch
Ausstellen des ,Erlaubnisscheins fir feuergefahrliche Arbeiten in
brand- und explosionsgefahrdeten Bereichen” zu genehmigen.
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10.11. Lagern von Material und Gerdten
Bauteile, Baustoffe, Werkzeuge und Gerate muissen im Bereich von
Gleisen so gelagert werden, dass sie von Fahrzeugen nicht erfasst
werden kdnnen. Sie sind dabei so zu sichern, dass sie ihre Lage bei
Vorbeifahrt von Fahrzeugen nicht verandern kénnen. Eine
Beeintrdachtigung des Sicherheitsraums bei der Lagerung von
Gegenstdnden muss ausgeschlossen sein.
Die Zwischenlagerung brennbarer Bau- und Hilfsstoffe in
Tunnelanlagen und unterirdischen Haltestellen ist zu vermeiden.

10.11.1. Mindestabstédnde
Bei Lagerung neben den Gleisen ist zu jeder befahrenen Schiene
mindestens ein Abstand von 1,5 m einzuhalten.
Bei Gleisbogen mit einem Radius groBer als 150 m kann dieser
Abstand unter Beachtung von Kap. 10.11.4 auf 1,1 m reduziert
werden.

10.11.2. Lagerung zwischen Schienen
/wischen den Schienen darf Material nur bis Oberkante Schiene und
bis zu einem Abstand von 0,1 m von der Innenkante der Fahrschiene
gelagert werden. Das Material ist gegen Verrutschen zu sichern.
Innerhalb von Zugsicherungs- und Fahrsignalanlagen, (bspw. durch
die Signaltafeln So1 [ So2 bzw. So11 [ So12 gekennzeichnet), und im
Bereich von Gleiskoppelspulen, Weichensperrkreisen und anderen
elektrotechnischen Einbauten diirfen keine metallenen Teile zwischen
den Schienen gelagert werden.

10.11.3. Fluchtwege, Verkehrswege
Notausgédnge, Fluchtwege und Verkehrswege sind standig
freizuhalten.

10.11.4. Freihalten des Sicherheitsraumes
Voribergehende Lagerung von Gegenstdnden im Sicherheitsraum,
auBer unter Hochbahnsteigen und Stegen, ist mit einem
Mindestabstand von 1,1 m (je nach Ortlichkeit evtl. gréBer) zur
nachsten befahrenen Schiene zuldssig. In Abstdnden von 6 m bis 10m
sind Ausweichmaoglichkeiten von min. 2 m Ldnge freizuhalten. Die
Ausweichmadglichkeiten missen eindeutig erkennbar sein.
Ausgenommen hiervon ist die voriibergehende Lagerung von Schienen
beliebiger Lange - maximal 2 Stiick nebeneinander - an der
Hinterkante des Sicherheitsraumes. Die verbleibende Standflache im
Sicherheitsraum muss mindestens 0,5 m breit sein.
Die Lange der Ausweichmdglichkeit ist auf die Anzahl der
Beschidftigten und die verwendeten Gerdte abzustimmen. Die
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Gegenstidnde sind dabei so zu lagern, dass der Sicherheitsraum beim
Herannahen von Fahrzeugen ohne Gefahr betreten werden kann.

11. Durchfiihren von Gleissperrungen
Arten von Gleissperrungen sind in den Kap. 3.8, Kap. 10.3.2 und 10.3.6
beschrieben.

11.1.  Sperren der Strecke
Strecken werden folgendermaBen gesperrt:

e Die Bauleitung [ Sicherungsaufsicht legt die MaBnahme
Streckensperrung” fest.

e In der Regel fiihrt die Aufsicht gemaB DAGleis die
Streckensperrung aus.

e In Ausnahmefallen kann auch eine von der Sicherungsaufsicht
dazu beauftragte Person die Strecke sperren.

11.2.  Freigeben der Strecke
In diesem Abschnitt wird nur der Ablauf zur Streckenfreigabe unter
dem Aspekt der Arbeitssicherheit beschrieben; dieser Abschnitt
beschreibt nicht das Verfahren zur technischen Freigabe einer Strecke
nach BaumaBnahmen.

e Grundsatzlich darf nur diejenige Person die Strecke freigeben, die
sie auch gesperrt hat. Dies gilt insbesondere flr kurzzeitige
Sperrungen.

e In der Regel gibt die Aufsicht gemadB3 DAGleis die Strecke frei.

e |n Ausnahmeféllen kann auch die Bauleitung gemaB DAGleis oder
eine von der Sicherungsaufsicht dazu beauftragte Person die
Strecke wieder freigeben. Dies gilt insbesondere fiir Sperrungen,
die ldnger dauern als eine Arbeitsschicht, oder falls die Baustelle
nicht vollstandig gerdumt ist und betriebliche Einschrankungen
bestehen bleiben (siehe Abschnitte 9.3.1, 9.5.4).

e \or Freigabe der Strecke muss die freigebende Person alle anderen
Personen, die sich noch an der Arbeitsstelle aufhalten, tGber die
bevorstehende Freigabe der Strecke informieren.

12. Beginn und Ende der Arbeiten

12.1.  Anmelden von Arbeiten
Alle Arbeiten und Begehungen [ Besichtigungen im Gleisbereich
mussen bei der Betriebsleitstelle angemeldet werden:
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e Arbeiten geringen Umfangs, z.B. Kleinreparaturen, Wartung und
Inspektion, werden unmittelbar vor erstmaligem Betreten des
Gleisbereiches bei der Betriebsleitstelle angemeldet.

e Arbeiten mit gréBerem Umfang werden vorabgestimmt.

Die Aufsicht gemadB DAGleis (auch Einzelperson) meldet die Arbeiten

bei der Betriebsleitstelle an.

In Ausnahmefallen kann auch die Bauleitung gemalB DAGleis oder eine

dazu von der Sicherungsaufsicht beauftragte Person die Arbeiten

anmelden.

Die telefonische Anzeige bei der Betriebsleitstelle umfasst mindestens

diese Inhalte:

e Welcher Streckenabschnitt ist betroffen?

e Wer ist Aufsicht vor Ort? Nummer des Mobiltelefons?

e Welche Arbeiten sollen ausgefiihrt werden?

e Angaben lber SicherungsmaBnahmen (z.B. Kleingruppe,
Langsamfahrstelle, SiPo, Sh2-Tafel).

e (Geschatzte Dauer der Arbeiten?

Die Leitstelle ist durchgehend besetzt, allerdings kann es bei der

telefonischen Anmeldung zu Wartezeiten kommen (z.B. bei mehreren

gleichzeitigen Anrufen).

12.2.  Beginn der Arbeiten
Mit der Ausfiihrung der Arbeiten darf erst begonnen werden, wenn
e die Aufsicht durch den Bauleiter oder Sicherungsaufsicht die
Verantwortung durch Ubergabeprotokoll Gibertragen bekommen
hat und wenn
e die Aufsicht die vorbereitenden Aufgaben gemaB Kap. 9.3.1
ausgefihrt hat.

12.3.  Ende der Arbeiten
SicherungsmaBnahmen dirfen erst aufgehoben werden, wenn die
Arbeitsstelle von Personen und fahrtbehindernden Gegenstidnden
gerdumt ist.
Die Strecke wird mit diesen Schritten fiir den Betrieb wieder
freigegeben:

e Die Aufsicht gemdB DAGleis (Ausnahme: der Bauleiter gemal
DAGleis oder die Sicherungsaufsicht) kontrolliert die Arbeitsstelle
auf ordnungsgeméBen Zustand (gerdumt).

e Sofern an Bahnanlagen gearbeitet wurde: Der Bauleiter gemal
DAGleis, die Sicherungsaufsicht oder eine von der
Sicherungsaufsicht dazu beauftragte Person stellt die
Betriebssicherheit der Strecke fur das jeweilige Gewerk fest.
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e Die Aufsicht (Ausnahme: der Bauleiter oder die
Sicherungsaufsicht) hebt die SicherungsmaBnahmen auf.

e Die Aufsicht (Ausnahme: der Bauleiter oder die
Sicherungsaufsicht) ruft bei der Betriebsleitstelle an und gibt die
Strecke wieder frei.

Bei der Nutzung einer AbsicherungsmalBnahme fir mehrere Gewerke

obliegt die Beendigung der SicherungsmaBnahmen und Freigabe der

Strecke dem letzten anwesenden Gewerk. Die Aufsichten der

beteiligten Gewerke mussen sich zuvor untereinander Gber das

Aufheben der SicherungsmaBnahmen abgestimmt haben.

Dokumentation
Diese DA wird folgendermaBen abgelegt:

e Im Original im Betriebsleiterblro
e Online verfligbar tber die SSB-Website und Gber das SSB-Intranet
e Die Printausgabe ist Uber die Hausdruckerei erhaltlich.

Mitgeltende Unterlagen

e BOStrab: Bau- und Betriebsordnung der StraBenbahnen, in der
jeweils aktuellen Fassung (derzeit vom 1. Oktober 2019)

e Signalordnung der SSB in der jeweils aktuellen Fassung

e Vorschriften der Berufsgenossenschaften

e RSA: Richtlinien fir die verkehrsrechtliche Sicherung von
Arbeitsstellen an StraBen (hrsg. v. Bundesministerium fir
Verkehr) in der jeweils aktuellen Fassung.
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15. Anderungsdienst

Diese Dienstanweisung wird am 02.12.2024 ver6ffentlicht und gilt ab
dem 01.01.2025 bis auf Widerruf.

Der Betriebsleiter Gberprift diese DA regelmdBig auf Aktualitat.

Dezember 2024

L 1Y

Reinhold Schroter
(Betriebsleiter BOStrab)
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16. Anlagen

Anlage 1 Anmeldeformular zur Schulung
Anlage 2 Schulungsnachweis Gelber Ausweis [ Roter Ausweis [ Griiner Ausweis
Vorldufiger Ausweis - (rot) - Aufsicht nach 9.3

Anlage 3 Ubergabeprotokoll - Aufsicht / Sicherungsaufsicht
Anlage 4  Checkliste Sicherungsaufsicht

Anlage 5 Ubergabeprotokoll - Roter Ausweis

Anlage 6  Unterweisung Sh2 - Tafelbediener

Anlage 7 Ubersicht der in der DAGleis geregelten Funktionen
Anlage 8 Ubersicht der Unterweisungen

Anlage 9 Absicherung durch Fahrstromabschaltung
Anlage 10 Abkirzungen
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Anlage 1 Anmeldeformular zur DAGleis-Unterweisung

Das Anmelde-Formular zur DAGleis-Unterweisung findet sich auf der Website der SSB
zum Download bzw. als ausfillbares Formular.

Link: www.ssb-aqg.de/arbeiten-im-gleis/

SSB-interne Mitarbeiter melden sich tber die SSB-Akademie zu einem der dort
eingestellten Schulungstermine an.
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Anlage 2  Schulungsnachweis Gelber [ Roter [ Griiner Ausweis

Gelber Ausweis
Der Gelbe Ausweis wird nach erfolgreicher Teilnahme an der DAGleis-
Schulung (Kap. 9.3.3) ausgegeben, wenn die Voraussetzungen erfillt sind.

Vorderseite

SSB Stuttgarter StraBenbahnen AG

Herr { Frau:

Firma:

hat die Schulung zur D
Einschrinkungen:

erfolgreich absolviert.

Datum:

Unterschrift des Unterweisenden f Dst. Unterschrift d. Berechtigten

Riickseite beachten!

Rickseite

Auf der Riickseite des Ausweises konnen magliche Einschrankungen (vgl. Kap. 9.9),
vermerkt werden (Beispiel: Stempelaufdruck bei Einschrankung)

Einschrankung:
Nur Eigensicherung!
Keine Tatigkeit als Aufsicht!

Datum:

Unterschrift:
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Vorl3ufiger Ausweis - (rot) - Aufsicht nach 9.3.3.1

Roter Ausweis
Der rote Ausweis wird nach ortlicher Unterweisung nach Kap. 9.3.3.1
ausgegeben. Die raumliche Giltigkeit wird im jeweiligen Ubergabeprotokoll
fur die Arbeitsstelle vermerkt.
Die Ruckseite des Ausweises bleibt frei.

Vorderseite
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Ausweis der Sicherungsposten
Griiner Ausweis
Der griine Ausweis wird nach erfolgter Unterweisung gemaB DASiPo an

Sicherungsposten ausgegeben.

Vorderseite

SSB Stuttgarter StraBenbahnen AG

Herr / Frau:

Firma:

hat die Schulung zur DA Sicherungsposten SSB erfolgreich absolviert.

Datum
Erstunterweisung:

Datum letzte
Nachschulung: giiltig bis:

Unterschrift des Unterweisenden [ Dst. Unterschrift d. Befechtigten

Riickseite beachten!

Riickseite

Der Ausweis fur Sicherungsposten ist nur gultig
in Verbindung mit einem amtlichen Personaldokument
(z.B. Personalausweis; Reisepass).

Die Nachweise zur Tauglichkeit
sind (in Kopie) mitzufiihren

Gilt nicht zur Freifahrt!
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Anlage 3  Ubergabeprotokoll Aufsicht | Sicherungsaufsicht

SS Stuttgarter StraBenbahnen AG [ ] Auftragnehmer
Fachbereich: [] ssB
Dienststelle: 1. Dienststelle
2. Bauakte
Ubergabeprotokoll
[] Aufsicht nach DAGIeis, Abschnitt 9.3 D Sicherungsaufsicht nach DAGleis, Abschnitt 9.4

Hiermit werden die Aufgaben der Sicherungsaufsicht [ Aufsicht

fiir Baustelle/Ortlichkeit?

Art der Tatigkeit

mit Datum

auf Herr [ Frau Dst. / Fa.

Handy-Nr. ibertragen.

Die mit der Sicherungsaufsicht [ Aufsicht betraute Person bestatigt durch ihre Unterschrift, dass:
1. Ihr die einschligigen Gesetze und Vorschriften und die sich aus der Ubertragung ergebenden

Pflichten bekannt sind und eingehalten werden.

2. Auf der Baustelle nur entsprechend unterwiesenes Personal eingesetzt wird.

Bemerkungen:
[] Die Aufsicht iibernimmt die Koordination nach DGUV-Vorschrift 1§ 6
|:| Koordination nach DGUV-Vorschrift1 & 6 durch die SSB Herr [ Frau

Befahiqung Aufsicht:

[] Unterweisung nach DA Gleis Nr. 9.3.3 erfolgt am: .....occ.cccovvoccerren
L] Unterweisung nach DA Gleis Nr. 9.3.3.1 erfolgt am: oo befristet bIS: oo

FBL (Datum/Unterschrift) nur bei Uberrragung Sicherungsaufsicht

Folgende Anlagen sind beigefiigt

] SicherungsmaBnahme [] Einsatz von Zwei-Wege-Baggern

|:| Heisserlaubnisschein |:| Protokoll Heisserlaubnisschein

1 Bauleiter DA Gleis Nr. 9.5 ..o Sicherungsaufsicht DA Gleis Nr. 9.4: ..o
1-
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Ubergabeprotokoll Seite 2 - SicherungsmaBnahme Abstinde

SS Stuttgarter StraBenbahnen AG Baustelle/Ortlichkeit
Fachbereich: .
Dienststelle: Aufsicht

Ubertragen am

Anlage SicherungsmaBnahme
Sicherungsaufsicht

10.4.1 Abstinde

! BTl hoE W
G13 i 613 i G13 i
g : 40(80)m H 40(80)m : 40(80)m
I 1 1 |
[ 1 1 |
i I i E I
r I L 3 I
r [ [ Strecke I
I I I Il
[ I | [I
I | i I
' f I @ t I @ t J5_ ' |E| f
L | . . y G2 LNTTR T
Sh2 G12 G12 Strecke Sha G12 3
b c c b
5
2 1L
A+-, %+., ‘B e A+-7
1 Sh12 T GN 1 GN T Sh12

[ ]Abb.1 [ ]Abb2 [ ]Abb3 [ ]Abba

Sicherungsposten: |:| nein |:| ja,  eeeeeenen. Stiick
Bemerkungen:

AbstandsmaBe in Abhédngigkeit vom Streckengefélle

Standort Abstand é\?i%r;dz
max V G12 [ Sh2 Sh12-Sh2 (zul V = 15 km/h)
[km/h] a [m] b [m] ¢ [m]
<30%o0 <50%o0 >500%0 <30%0 <500%0 >50000

80 25 250 240
70 25 190 235 180 225
60 25 140 175 230 130 165 215
50 25 100 120 160 90 110 145
40 25 65 80 105 55 70 90
30 25 35 45 60 30 35 45
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Ubergabeprotokoll Seite 3 - Einsatz von Zwei-Wege-Baggern

SS Stuttgarter StraBenbahnen AG Baustelle/Ortlichkeit
Fachbereich: .
Dienststelle: Aufsicht

Ubertragen am

Anlage TGg: Einsatz von Zwei-Wege-Baggern
Sicherungsaufsicht

Die Aufsicht bestatigt durch Unterschrift:

I.  Die Kenntnis, dass die maximale Langsneigung im Baustellenbereich und auf den
Zulaufstrecken % betragt.

Il.  Die Kenntnis, dass die minimale Oberleitungshohe im Baustellenbereich und auf den
Zulaufstrecken m betragt.

Ill.  Die Kenntnis, dass die maximal zulassige Hochstgeschwindigkeit im eingegleisten Zustand
Vinax = 15 km/h betrégt.

IV.  Dass vor jedem Schichtbeginn alle in der Bedienungsanleitung des jeweiligen
Gerateherstellers vorgeschriebenen Kontrollen und Priifungen durchgefiihrt werden.

V.  Dass die Schienenfahr- und Schienenfiihrungseinrichtung/en des/der eingesetzten
Zwei-Wege-Bagger/s den Vorgaben der SSB entsprechen.

VI.  Dass folgende MaBnahmen gegen unbeabsichtigtes Abrollen eingehalten werden:
|:| Einsetzen von einem Hemmschuh
|:| Einheben von einem gefiillten Big Bag

I:l Einsetzen von einem Hemmschuh und Einheben von einem Big Bag
(bei tiber 4% Langsneigung)

|:| Sonstige Vorgaben:

Stuttgarter StraBenbahnen AG DAGleis 2024



66/ 83

Anlage 4  Checkliste Bauleiter [ Sicherungsaufsicht

SSB Stuttgarter StraBenbahnen AG
Fachbereich:

Dienststelle:

Checkliste Kontrolle durch ,Bauleiter” [ ,Sicherungsaufsicht"

(Die Sicherungsaufsicht iiberwacht die von der Bauleitung auf Grundlage der
DAGleis bestimmten MaBnahmen)

BaumaBnahme:

L1 Baubeginn:

Uberpriifung Zulassung Aufsicht

(wgelber Ausweis” vorhanden? Ggf. vorldufige Unterweisung durchfiihren -> ,roter Ausweis")

SicherungsmaBnahme(n) festlegen

Einweisung in die Ortlichkeit

Ubergabeprotokoll Aufsicht (bei jedem Wechsel der Aufsicht)

Informationsweg BLS an Aufsicht mitteilen

ggf. Uberpriifung der SicherungsmaBnahmen

ggf. Uberpriifung der Warnkleidung und Ausriistung

o ol oo ool o o

ggf. Uberpriifung Sipo (Zulassung, Ausriistung, etc)

L1 Stichproben wiahrend der Ausfiihrung:

Uberpriifung der angeordneten SicherungsmaBnahmen

Uberpriifung der Warnkleidung und Ausriistung

Verhalten der Beschaftigten lberpriifen

ggf. Uberpriifung ob Informationen an BLS gem. Vorgabe erfolgt ist

oo o o g

ggf. Uberpriifung Zulassung Sipo

Datum, Uhrzeit Unterschrift Bauleiter / Sicherunasaufsicht
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Anlage 5 Ubergabeprotokoll - Roter Ausweis

S B Stuttgarter StraBenbahnen AG
Fachbereich

Dienststelle

Vorldufige Unterweisung nach DA Gleis Abschnitt 9.3.3.1

Folgende Person(en) wurde(n) unterwiesen:

Name Firma (mit Anschrift)

Anlasslich der Unterweisung wurden die DA Gleis und der vorlaufige rote Ausweis libergeben.

Sonstige Bemerkungen:

DA Gleis und AUSWEIS €rhalten: ettt e e aeaes
(Datum/Name in Druckschrift/Unterschrift)

Unterweisung durchgeflhrt: et eee e aee e
(Datum/Name in Druckschrift/Unterschrift)

Verteiler: Auftragnehmer, Bauakte, Dienststelle
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Anlage 6 Unterweisung Sh2 - Tafelbediener

SSB Stuttgarter StraBenbahnen AG
Fachbereich

Dienststelle
O Auftragnehmer
O SSB
1. Dienststelle
2. Bauakte

Unterweisung ,Sh2-Tafelbediener"

Sicherung nach Nr. 10.3.2 DAGleis

Herr

Fa.

Tel.:

MaBnahme

Ortlichkeit

wurde am:

durch

unterwiesen.

Unterweisungsinhalte:

o DAGleis allgemein
o Aufgaben des ,Sh2-Tafelbedieners” bei der Sicherung nach Nr. 10.3.2 DAGleis, insbes.
o Sh2-Tafel nur nach Aufforderung der Aufsicht entfernen
o Unmittelbar nach Durchfahrt des Zuges die Tafel wieder an den urspriinglichen
Standort zuriick ins Gleis stellen

Datum/Name in Druckschrift/Unterschrift ,SH2-Tafelbediener" durch (Datum/Name in Druckschrift/Unterschrift) des Unterweisenden

Aufsicht nach DAGleis Nr. 9.3:

Herr

Fa.

Tel.:

Bauleiter DAGleis Nr. 9.5

Sicherungsaufsicht DAGleis Nr. 9.4

Seite 1 von 1 Seite(n)
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Ubersicht der in der DAGleis geregelten Funktionen

Alle Personen, welche den Gleisbereich betreten und nicht Beschaftigte einer
Kleingruppe sind oder nicht eine Funktion bezliglich der Absicherung nach DAGleis
erfllen (EBUP, Aufsicht, Sicherungsaufsicht oder Bauleiter), benctigen folgende
Voraussetzungen und Unterweisungen:

Funktion gem. DAGleis:
Kapitel DAGleis:
Verantwortung:

Voraussetzung:

Aufgaben:
Tatigkeit:

Nachweis der Eignung:

Unterweisung:

Unterweisender:

Wiederholungs-
Unterweisung:

Unterweisender:

Ausweis:

Jedermann
9.1

Muss Weisungen befolgen und umsetzen und die
allgemeinen Verhaltensregeln nach DAGleis 7 befolgen
(siehe Kap. 9.1.2)
- korperlich und geistig geeignet sein (fiir die
jeweilige Tatigkeit)
- muss sprachlich die Anweisungen seiner Aufsicht
verstehen und umsetzen kdnnen
- Gefahren aus Bahnbetrieb sind bekannt.
- Kein Einfluss von Alkohol und anderen Drogen.

Keine
Besichtigen, Begehen oder Arbeiten unter Sicherung

Beurteilung durch Vorgesetzten (Aufgabe des
Unternehmers gem. § 7 DGUV-Vorschrift 1 "Grundsatze
der Pravention")

Vorort-Unterweisung vor jedem Einsatz iber Gefahren
im Gleisbereich und deren Abwehr gemaB ArbSchG und
§ 4 DGUV Vorschrift 1

Unternehmer [ Vorgesetzter

Keine

keine

kein
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Personen, welche den Gleisbereich betreten und eine Funktion bezliglich der
Absicherung nach DAGleis ausfiillen (EBUP, Aufsicht, Sicherungsaufsicht oder
Bauleiter), bendtigen folgende Voraussetzungen und Unterweisungen:

Funktion gem. DAGleis:
Kapitel DAGleis:
Verantwortung:

Voraussetzung:
Aufgaben:

Tatigkeit:

Nachweis der Eignung:

Unterweisung:

Unterweisender:

Wiederholungs-
Unterweisung:

Unterweisender:
Ausweis:

Ausweis [ raumliche und
zeitliche Giiltigkeit:

Ausweis-Ersteller:

Ausweis-Ausgebender:

Verantwortlicher flr die Besichtigung in Gruppen
7.14

Dafir verantwortlich, dass alle sich in ihrem
Zustandigkeitsbereich aufhaltenden Personen die
DAGleis einhalten

wie bei Kap. 9.3.3 (Aufsicht)

Wahrnehmung der Aufgaben nach DAGleis:

- Unterweisung der Gruppenmitglieder bezlglich
Verhalten und Gefahren im Gleisbereich
- SicherungsmaBnahme

Verhaltensregeln festlegen und unterweisen, ggf.
erganzende SicherungsmaBnahmen festlegen und
umsetzen

- korperlich: Nach VDV 714 durch Arbeits-/
Betriebsmediziner.
- geistig: Vorgesetzter, ggf. Psychologe

ausreichende Gleispraxis und Ausbildung nach Kap.
9.3.3

SSB

mindestens jahrliche Unterweisung gemal ArbSchG
und DGUV Vorschrift 1

Unternehmer | Vorgesetzter
Gelber Ausweis
Netzweit im SSB-Netz [ unbefristet

SSB-Bereiche VLo und VXa erstellen den Ausweis als
Bestdtigung der erfolgreichen Schulung

Unterweiser
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Funktion gem. DAGleis:
Kapitel DAGleis:
Verantwortung:

Voraussetzung:

Aufgaben:

Tatigkeit:

Nachweis der Eignung:

Unterweisung:

Unterweisender:

Wiederholungs-
Unterweisung:

Unterweisender:

Ausweis:

7183

Bauleiter nach DAGleis
9.5

Fir Umsetzung der DAGleis in seinem
Zustandigkeitsbereich

(siehe Kap. 9.1.2)

- Eignungsanforderung gemaB Festlegungen in SSB-
Formular ,Personalanforderung” (PANF)

- Qualifikation entsprechend Sicherungsaufsicht
erganzt durch technische Ausbildung (SSB-
Mitarbeiter und Fachbauleiter)

- Werden durch entsprechende Arbeitsanweisungen
in den betroffenen Unternehmensbereichen
festgelegt und dokumentiert.

Wahrnehmung der Aufgaben nach DAGleis:

- Beurteilung und Festlegung von
SicherungsmaBnahmen im Einzelfall (9.5.4) und

- Uberwachung der SicherungsmaBnahmen (9.5.5)

- ggf. Festlegung einer Person als
Sicherungsaufsicht

SicherungsmaBnahmen festlegen. Der Bauleiter
bestimmt im Auftrag des Betriebsleiters die zur
Sicherung einer Arbeitsstelle im Bereich von Gleisen
vorzusehenden MaBnahmen. Er spricht mit der
Sicherungsaufsicht die festgelegten MaBnahmen durch,
so dass die Sicherungsaufsicht diese vor Ort umsetzen
kann.

- korperlich: Nach VDV 714 durch Arbeits-/
Betriebsmediziner

- geistig: Vorgesetzter, ggf. Psychologe

- Technische Ausbildung

- Ausbildung nach DAGleis 9.5.3
- Einweisung in die DASIiPo

SSB,

mindestens jahrliche Unterweisung gemal ArbSchG
und DGUV Vorschrift 1

Unternehmer [ Vorgesetzter

Fachbereiche

Gelber Ausweis gemdB Kap. 9.3.3
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Funktion gem. DAGleis:
Kapitel DAGleis:
Verantwortung:

Voraussetzung:

Aufgaben:

Tatigkeit:

Nachweis der Eignung:

Unterweisung:

Unterweisender:

Wiederholungs-
Unterweisung:

Unterweisender:

Ausweis:
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Sicherungsaufsicht nach DAGleis
9.4

Die Sicherungsaufsicht setzt die vom
Bauleiter/technisch Verantwortlichen festgelegten
MaBnahmen um und Gberwacht die MaBnahmen zur
Sicherung von Arbeitsstellen im Gleisbereich. Sie ordnet
in Abstimmung mit dem Bauleiter/technisch
Verantwortlichen ggf. ergdnzende MaBnahmen an.

(siehe Kap. 9.1.2)

- Tauglichkeit gemaB VDV 714

- Mindestalter 21 Jahre

- ausreichende Gleispraxis bei der SSB

- Streckenkenntnis

- Bei Mitarbeitern von externen Firmen mindestes
zwei Jahre als Aufsicht in den vorangegangenen
drei Jahren

- Werden durch entsprechende Arbeitsanweisungen
in den betroffenen Unternehmensbereichen
festgelegt und dokumentiert.

Wahrnehmung der Aufgaben nach DAGleis
- Kap. 9.4.1 und 9.4.4 und 9.4.5 (angemessen
hiufige Stichproben)

SicherungsmaBnahmen nach Vorgabe Bauleiter
umsetzen, prifen und ggf. ergdnzende MaBnahmen in
Abstimmung mit Bauleiter anordnen

SicherungsmaBnahmen der Aufsicht vorgeben, die
Aufsicht einweisen und die Umsetzung prifen.

- korperlich: Nach VDV 714 durch Arbeits-/
Betriebsmediziner
- geistig: Vorgesetzter, ggf. Psychologe

- Ausbildung nach DAGleis 9.3.3

- Ausbildung zur Sicherungsaufsicht nach 9.4.3
(Schulung und Umfang siehe VDV-Mitteilung 6001
"Rahmenplan Ausbildung Sicherungsaufsicht")

SSB, SSB-Fachbereiche

mindestens jahrliche Unterweisung gemal ArbSchG
und DGUV Vorschrift 1

SSB (verantwortlicher Bauleiter nach DAGleis)
Gelber Ausweis gemdB Kap. 9.3.3
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Funktion gem. DAGleis:
Kapitel DAGleis:
Verantwortung:

Voraussetzung:

Aufgaben:
Tatigkeit:

Nachweis der Eignung:

Unterweisung:

Unterweisender:

Wiederholungs-
unterweisung:

Unterweisender:
Ausweis:

Ausweis [ raumliche und
zeitliche Giiltigkeit:

Ausweis-Ersteller:

Ausweis-Ausgebender:

73183

Aufsicht nach DAGleis
9.3

Daflir verantwortlich, dass alle sich in ihrem
Zustandigkeitsbereich aufhaltenden Personen die
Voraussetzungen nach DAGleis 9.1.2 erfiillen.

(siehe Kap. 9.1.2)
- Tauglichkeit gemaB VDV 714
- Mindestalter 18 Jahre
- 4 Wochen Gleispraxis
- Ubertragung der Aufsicht nach 9.3.3

Wahrnehmung der Aufgaben nach DAGleis 9.3.1

Von der Sicherungsaufsicht vorgegebene Sicherungs-
maBnahmen umsetzen und auf Wirksamkeit priifen
(9.3.1)

kérperlich: Nach VDV 714 durch Arbeits-/
Betriebsmediziner.
geistig: Vorgesetzter, ggf. Psychologe

ausreichende Gleispraxis
Ausbildung nach 9.3.3

SSB

mindestens jahrliche Unterweisung gemal ArbSchG
und DGUV Vorschrift 1

Unternehmer [ Vorgesetzter
Gelber Ausweis
Netzweit im SSB-Netz | unbefristet

VLo und VXa erstellen Ausweis als Bestatigung der
erfolgreichen Schulung

Unterweiser
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Funktion gem. DAGleis:
Kapitel DAGleis:
Verantwortung:

Voraussetzung:

Aufgaben:
Tatigkeit:

Nachweis der Eignung:

Unterweisung:

Unterweisender:

Wiederholungs-
Unterweisung:

Unterweisender:
Ausweis:

Ausweis [ raumliche und
zeitliche Giiltigkeit:

Ausweis-Ersteller:
Ausweis-Ausgebender:
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Aufsicht ohne ausreichende Gleispraxis
9.3.3.1

Dafir verantwortlich, dass alle sich in ihrem
Zustandigkeitsbereich aufhaltenden Personen die
Voraussetzungen nach DAGleis 9.1.2 erfillen.

(siehe Kap. 9.1.2)

- Tauglichkeit gemaB VDV 714

- Mindestalter 18 Jahre

- Ubertragung der Aufsicht nach 9.3.3.1
- ohne ausreichende Gleispraxis

Wahrnehmung der Aufgaben nach DAGleis Kap. 9.3.1

Von der Sicherungsaufsicht vorgegebene Sicherungs-
maBnahmen umsetzen und auf Wirksamkeit priifen
(9.3.1)

- kérperlich: Nach VDV 714 durch Arbeits-/
Betriebsmediziner.
- geistig: Vorgesetzter, ggf. Psychologe

Ausbildung nach DAGleis 9.3.3.1 mit Verpflichtung zur
zeitnahen Teilnahme an Schulung nach 9.3.3

Bauleiter oder Sicherungsaufsicht nach DAGleis
Keine

Kein
Roter Ausweis

Kap. 9.3.3.1 Ausweis ist rdumlich und zeitlich begrenzt
(Vermerk auf Ausweis)

Bauleiter oder Sicherungsaufsicht nach DAGleis

Bauleiter oder Sicherungsaufsicht nach DAGleis
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Funktion gem. DAGleis:
Kapitel DAGleis:
Verantwortung:

Voraussetzung:
Aufgaben:

Tatigkeit:

Nachweis der Eignung:

Unterweisung:
Unterweisender:

Wiederholungs-
Unterweisung:

Unterweisender:
Ausweis:

Ausweis [ raumliche und
zeitliche Giiltigkeit:

Ausweis-Ersteller:
Ausweis-Ausgebender:
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Sicherungsposten geméaB DASiPo (SSB)
9.6

Warnung von Beschaftigten vor Gefahren aus dem
Bahnbetrieb gemaB DASiIPo und Schienenfahrzeuge ggf.
anhalten

ggf. Vorgaben durch Sicherungsaufsicht und [ oder
Aufsicht

Siehe DASIPo (SSB)

Sicherungsposten haben die Aufgabe, im Gleisbereich
Beschaftigte vor Gefahren aus dem Bahnbetrieb zu
warnen und Schienenfahrzeuge ggf. anzuhalten.
Sicherungsposten diirfen wahrend ihres Einsatzes keine
anderen Tatigkeiten austben.

Absichern von Personen gegen Gefahren aus dem
Bahnbetrieb

griiner Sicherungspostenausweis

- kérperlich: Nach VDV 714 durch Arbeits-/
Betriebsmediziner.
- geistig: Vorgesetzter, ggf. Psychologe

Ausbildung nach DASiPo (SSB)
SSB

mindestens jahrliche Nachschulung durch die SSB,
(gemaB DASiPo der SSB, Kap. 3.2)

SSB
Griner Ausweis
1 Jahr

VLo und VXa

Unterweiser
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Funktion gem. DAGleis:

Kapitel DAGleis:
Verantwortung:

Voraussetzung:

Aufgaben:

Tatigkeit:

Nachweis der Eignung:

Unterweisung:
Unterweisender:

Wiederholungs-
Unterweisung:

Unterweisender:
Ausweis:

Ausweis [ raumliche und
zeitliche Giiltigkeit:

Ausweis-Ersteller:

Ausweis-Ausgebender:
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Einzelne, besonders unterwiesene Person ,EBUP", die
Begehungen, Sichtkontrollen oder einfache Tatigkeiten
geringen Umfangs ausfihren.

Keine Tatigkeiten als Aufsicht!
9.2
Eigensicherung in Selbstverantwortung
Kap. 9.2.2
- Tauglichkeit gemaB3 VDV 714

Betreten des Gleisbereichs, eigenstandiger Aufenthalt
im Gleisbereich ohne Gefdhrdung des Bahnbetriebes
und Eigensicherung

Begehungen, Sichtkontrollen oder einfache Tatigkeiten
geringen Umfangs

- korperlich: Nach VDV 714 durch Arbeits-/
Betriebsmediziner.
- geistig: Vorgesetzter, ggf. Psychologe

Schulung nach DAGleis 9.3.3
SSB

mindestens jahrliche Unterweisung gemal ArbSchG
und DGUV Vorschrift 1; Praktischer Teil: Durchsprache
der MaBnahmen zur Eigensicherung an typischen
Ortlichkeiten

Unternehmer [ Vorgesetzter

Gelber Ausweis (mit Einschrdankung ,nur
Eigensicherung” oder ,keine Tatigkeit als Aufsicht")

Netzweit im SSB-Netz [ unbefristet

VLo und VXa erstellen Ausweis als Bestatigung der
erfolgreichen Schulung

Unterweiser
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Funktion gem. DAGleis:
Kapitel DAGleis:
Verantwortung:

Voraussetzung:

Aufgaben:

Tatigkeit:

Nachweis der Eignung:

Unterweisung:
Unterweisender:

Wiederholungs-
Unterweisung:

Unterweisender:
Ausweis:

Ausweis [ raumliche und
zeitliche Giiltigkeit:

Ausweis-Ersteller:

Ausweis-Ausgebender:
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Beschéftigter in der Kleingruppe
10.3.5

Sichere Ausfliihrung kurzfristiger Arbeiten geringen
Umfanges. SicherungsmaBnahmen "Sh12+Sh2" oder
"Sicherungsposten + Langsamfahrstelle" nicht
erforderlich
(siehe Kap. 9.1.2)

- Tauglichkeit gemal3 VDV 714
Sichere Ausflihrung kurzfristiger Arbeiten geringen

Umfanges durch hdchstens 2 Personen zzgl. 1 sichernde
Person

Begehungen, Sichtkontrollen oder einfache Tatigkeiten
geringen Umfangs

- kérperlich: Nach VDV 714 durch Arbeits-/
Betriebsmediziner.
- geistig: Vorgesetzter, ggf. Psychologe

Schulung nach DAGleis 9.3.3 oder 9.3.3.1
SSB (9.3.3); Bauleiter oder Sicherungsaufsicht (9.3.3.1)

mindestens jahrliche Unterweisung gemafB ArbSchG
und DGUV Vorschrift 1

Unternehmer [ Vorgesetzter
Gelber Ausweis; Roter Ausweis

Netzweit im SSB-Netz [ unbefristet (Gelber Ausweis);
raumlich und zeitlich begrenzt (Roter Ausweis)

VLo und VXa erstellen Ausweis als Bestatigung der
erfolgreichen Schulung nach 9.3.3 (Gelber Ausweis);
Bauleiter oder Sicherungsaufsicht nach 9.3.3.1 (Roter
Ausweis)

Unterweiser
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Funktion gem. DAGleis:
Kapitel DAGleis:
Verantwortung:

Voraussetzung:

Aufgaben:
Tatigkeit:

Nachweis der Eignung:

Unterweisung:
Unterweisender:

Wiederholungs-
unterweisung:

Unterweisender:
Ausweis:

Ausweis [ raumliche und
zeitliche Giiltigkeit:

Ausweis-Ersteller:

Ausweis-Ausgebender:

7883

Sichernde Person in der Kleingruppe
10.3.5

AusschlieBlich die Sicherung der sich im Gleisbereich
aufhaltenden Personen Uibernehmen
(siehe Kap. 9.1.2)

- Tauglichkeit gemaB3 VDV 714
- Ernennung durch Bauleiter nach DAGleis,
Sicherungsaufsicht oder Aufsicht

Sicherung der Ausflihrung kurzfristiger Arbeiten
geringen Umfanges durch hochstens 2 Personen

AusschlieBlich Absichern von Personen der Kleingruppe
gegen Gefahren aus dem Bahnbetrieb

- korperlich: Nach VDV 714 durch Arbeits-/
Betriebsmediziner.
- geistig: Vorgesetzter, ggf. Psychologe

Schulung nach DAGleis 9.3.3 oder 9.3.3.1
SSB (9.3.3); Bauleiter oder Sicherungsaufsicht (9.3.3.1)

mindestens jahrliche Unterweisung gemal ArbSchG
und DGUV Vorschrift 1

Unternehmer [ Vorgesetzter
Gelber Ausweis; Roter Ausweis

unbegrenzt [ unbefristet (Gelber Ausweis);

raumlich und zeitlich begrenzt (Roter Ausweis)

V0o und VXa erstellen Ausweis als Bestatigung der
erfolgreichen Schulung nach 9.3.3 (Gelber Ausweis);
Bauleiter oder Sicherungsaufsicht nach 9.3.3.1 (Roter
Ausweis)

Unterweiser
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DAGleis 2024



7983

Anlage 8  Ubersicht der Unterweisungen

Erstunterweisung gemaB DAGleis (grundlegende Unterweisung)

Die Erstunterweisung gemal DAGleis umfasst inhaltlich die relevanten
Grundlagen zum Bahnbetrieb und zur Sicherung gegen Gefahren an
Arbeitsstellen im oder neben dem Gleisbereich. Behandelt werden Inhalte der
DAGleis und der DASiPo. Die Erstunterweisung wird mit einer Priifung
abgeschlossen. Die Erstunterweisung dauert insgesamt einen Arbeitstag (etwa
6-8 Zeitstunden).

Fiir die Funktionen ,Bauleitung und Sicherungsaufsicht” fihren die
Dienststellen fir ihre eigenen Mitarbeiter eine zusatzliche Unterweisung
durch, die sich an der VDV-Mitteilung 6001 orientiert. Sie umfasst Inhalte der
Grundschulung und vertieft Hintergriinde und Zusammenhdnge der
SicherungsmaBnahmen. Sie umfasst auch einen praktischen Anteil.
Unterweisung und Bestellung zur Sicherungsaufsicht werden mit dem
Formblatt ,,Ubergabeprotokoll Sicherungsaufsicht” dokumentiert.

Personen mit bestimmten Funktionen im Sinne der DAGleis (geméaB Kap. 9)
werden durch die SSB gemdB Kap. 9.3.3 oder Kap. 9.3.3.1 erstunterwiesen.
Ebenso durch die SSB erstunterwiesen werden Personen, die einzeln [ allein
den Gleisbereich oder Nebenanlagen betreten, sowie Personen in der
Kleingruppe nach 10.3.5.

Die Organisation und Durchfiihrung der Erstunterweisung liegt beim SSB-
Bereich VLo zusammen mit den SSB-Bereichen ACp, TGg, TEs und VXa. Inhalte
der Ausbildung legt der Betriebsleiter in Abstimmung mit den fachlich
betroffenen Bereichen fest. Als Nachweis der Erstunterweisung gibt der
Bereich VLo (vertretungsweise VXa) Ausweise nach Anlage 2 - (Gelber Ausweis
.entsprechend Angabe") aus.

Einweisung in die Ortlichkeit:

Die Bauleitungen [ Sicherungsaufsichten der SSB-Bereiche B, T, und VH weisen
SSB-Mitarbeiter und Aufsichten von Externen tdtigkeitsbezogen und gemaB
der jeweiligen Gefdhrdungsbeurteilung in die Ortlichkeit ein. Beschaftigte der
Externen werden durch die Aufsichten der Externen tdtigkeitsbezogen und
gemaB der jeweiligen Gefihrdungsbeurteilung in die Ortlichkeiten
eingewiesen.
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Arbeiten an Fahrzeugen auf der Strecke:

Zu Arbeiten an defekten Fahrzeugen, die nicht von der Strecke bewegt werden
kdnnen, erhalten die Mitarbeiter ihre Einweisung in die Ortlichkeit durch die
Betriebsleitstelle oder durch Verkehrsmeister vor Ort (vgl. DA 01/2014).

Wiederholungsunterweisungen:

Wiederholungsunterweisungen erfolgen mindestens einmal jahrlich (bei
entsprechender Gefihrdung auch mehrmals) und kénnen in die regelmaBigen
Unterweisungen eingebunden werden.

Inhalte der Wiederholungsunterweisungen sind unter anderem:

e Wiederholen der grundlegenden Regeln,

e Durchsprache von Fehlern, Auffélligkeiten und Unféllen aus
dem zurlckliegenden Jahr,

e Anderungen am Regelwerk oder an den Arbeitsweisen.

e Praktischer Teil: Begehung eines Gleisbereichs mit Nachweis des
richtigen Verhaltens und Befahigung zur Eigensicherung.

Die Wiederholungsunterweisungen fiir SSB-Mitarbeiter werden durch die
jeweiligen Organisationseinheiten durchgefihrt.

Die Wiederholungsunterweisungen fir Externe werden durch die jeweiligen
Arbeitgeber durchgefihrt.

Beachte: Nach ArbSchG. § 12 sowie DGUV-Vorschrift 1 (bisher BGV A1) und
DGUV-Vorschrift 77 (bisher BGV D33) ist jeder Unternehmer verpflichtet, seine
Mitarbeiter mindestens jGhrlich dber die bei ihrer Tdtigkeit auftretenden
Gefahren und deren Abwehr zu unterweisen.

Somit ist es Verpflichtung der Externen, ihre Mitarbeiter regelmdBig
wiederholend zu unterweisen.

Eine Wiederholungsunterweisung durch Unternehmensbereiche der SSB ist
demnach eine Einzelfallunterweisung auf besonderen Wunsch eines Externen,
keinesfalls eine sich jahrlich wiederholende Routineunterweisung.
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Anlage 9  Absicherung durch Fahrstromabschaltungen
Sicherung gegen elektrische Uberfahrt Fall 1

Spannung

~—

spannungsfrei
und geerdet
Arbeitsbereich

-—

Spannung

Sicherung gegen elektrische Uberfahrt

Fall 1
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Sicherung gegen elektrische Uberfahrt Fall 2
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Anlage 10 Abkiirzungen

ArbSchG | Arbeitsschutzgesetz
(Gesetz tiber die Durchfiihrung von MaBnahmen des Arbeitsschutzes zur
Verbesserung der Sicherheit und des Gesundheitsschutzes der
Beschiftigten bei der Arbeit)

ASR Technische Regeln fir Arbeitsstatten

BASt Bundesanstalt fiir StraBenwesen

BGV Berufsgenossenschaftliche Vorschriften (ab 01.05.2014 in Regelwerk der
DGUV uberfiihrt)

BLS Betriebsleitstelle

BOStrab | Verordnung tber den Bau und Betrieb der StraBenbahnen

BzS Die fir den Bahnbetrieb zustdndige Stelle

DA Dienstanweisung

DAGleis | Dienstanweisung fiir das Verhalten im Bereich von Gleisen

DASiPo Dienstanweisung flr Ausbildung und Einsatz von Sicherungsposten

DGUV Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung

EBUP Einzelne besonders unterwiesene Person

RSA Richtlinien fir die verkehrsrechtliche Sicherung von Arbeitsstellen an
StraBen

SiPo Sicherungsposten

SSB Stuttgarter StraBenbahnen AG

SO Schienenoberkante

StVO StraBenverkehrsordnung

VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen
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